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(Se abre la sesién a las diez horas y seis minutos.)

El Sr. PRESIDENTE: Buenos dias, sefiorias. Comenzamos la sesion de la Comisidn de Transportes

e Infraestructuras con el primer punto del orden del dia.

Comparecencias con tramitacion acumulada:

C-1(1X)/2011 RGEP.986. Comparecencia del Excmo. Sr. Vicepresidente y Consejeros del
Gobierno de la Comunidad de Madrid, a peticién propia, ante la Comisién correspondiente, al
objeto de informar sobre politica general de su departamento durante la IX Legislatura. (Por via

del articulo 209.1 a) del Reglamento de la Asamblea.)

C-10/2011 RGEP.1000. Comparecencia del Excmo. Sr. Consejero de Transportes e
Infraestructuras, a peticion del Grupo Parlamentario Socialista, al objeto de informar sobre
politica general de su departamento durante la IX Legislatura. (Por via del articulo 209 del

Reglamento de la Asamblea.)

C-20/2011 RGEP.1021. Comparecencia del Excmo. Sr. Consejero de Transportes e
Infraestructuras, a peticion del Grupo Parlamentario lzquierda Unida-Los Verdes, al objeto de
informar sobre planes y acciones de futuro de la Consejeria de Transportes e Infraestructuras

durante la IX Legislatura. (Por via del articulo 209 del Reglamento de la Asamblea.)

Antes de dar la palabra al sefior Consejero, querria darle la bienvenida a esta Comisién, que creo
que es la primera vez que viene a la misma, asi como felicitarle por su nombramiento como Consejero y
desearle, a él y a su equipo que le acompafia, el mayor de los éxitos. Tiene la palabra el sefior Consejero de

Transportes e Infraestructuras.

El Sr. CONSEJERO DE TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS (Beteta Barreda): Muchas
gracias, sefior Presidente. Sefiorias, sin duda alguna, es un honor para mi comparecer en esta sesion en la
Comisién de Transportes e Infraestructuras, a peticion del Gobierno de la Comunidad de Madrid y también

de los Grupos Parlamentarios Socialista e lzquierda Unida.

Voy a tratar en esta intervencién de informar a SS.SS. de las principales politicas de actuaciéon que

van a guiar al Gobierno de la Comunidad de Madrid en relacién con el area de infraestructuras y transportes
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a lo largo de esta Legislatura; una Legislatura que comienza, sin duda alguna, en una coyuntura econémica

muy dificil para todos los espafioles y también para los madrilefios, como no puede ser de otra manera.

Ayer mismo, el Fondo Monetario Internacional rebajaba en medio punto la previsién de crecimiento
de Espafia para el préximo afio 2012. Lo dej6 en el 1,1 por ciento, frente al 2,3 por ciento de las estimaciones
del Gobierno de la nacién, y al mismo tiempo alertaba sobre la consecuencia directa que tendra esto, es
decir, no se creara empleo en Espafia. Las consecuencias que tiene esto son obvias: mantenimiento de un
alto nivel de desempleo y restriccion en el consumo. En definitiva, sefiorias, hace falta llevar a cabo una

auténtica politica de reformas estructurales.

Pues bien, sefiorias, en este contexto de profunda crisis econémica en la cual nos encontramos, la
apuesta del Gobierno de la Comunidad de Madrid es la que nosotros entendemos que por responsabilidad
politica tenemos que plantear, que es gestionar para los madrilefios, ahora mas que nunca, con compromisos
realistas, dentro del mas estricto y riguroso control del gasto publico y con el respeto al principio de
estabilidad presupuestaria. So6lo desde estos principios: realismo, control del gasto y estabilidad
presupuestaria, conseguiremos que nuestra Comunidad siga cumpliendo con algo tan importante como es
el estar en los objetivos del déficit, cumplir con la estabilidad presupuestaria; macro es algo esencial para
Espafia. De no haber sido por el riguroso cumplimiento que ha tenido la Comunidad de Madrid hasta estos
momentos, Espafia hubiera caido en el protocolo de déficit excesivo y, en consecuencia, esa responsabilidad
que ha llevado al Gobierno de la Comunidad a ajustar sus gastos a sus ingresos es lo que esta permitiendo
gue nuestra Comunidad, al mismo tiempo, sea un ejemplo para el conjunto de las Comunidades Auténomas,
y gque, segun analistas internacionales y analistas también en Espafia, nuestra Comunidad esta preparada

para salir de la crisis econémica.

Como ya tuve ocasion de recordar en el Pleno de la Asamblea -y también, I6gicamente, lo haré en
esta Comision-, creo que tenemos que darnos cuenta de que han cambiado los tiempos y, al haber cambiado
los tiempos, tenemos que cambiar en los medios, en las formas de actuar para adaptarnos al escenario
actual. Del mismo modo, puedo asegurarle que, aunque haya que cambiar tiempos y modos, lo que no debe
cambiar son las prioridades ni los objetivos fundamentales. El Gobierno de la Comunidad de Madrid lleva ya
afios trabajando en la mejora permanente de las infraestructuras del transporte puablico y de la movilidad en
nuestra regioén, y este Consejero, y toda la Consejeria que dirige, va a poner todo su empefio en continuar

y consolidar la apuesta por ese transporte publico de calidad, accesible, sostenible, eficaz y eficiente.

Sefiorias, en los Ultimos ocho afios, el esfuerzo inversor del Ejecutivo regional en materia de
transportes e infraestructuras, bien lo saben ustedes, ha sido extraordinario. Ahi estan, por ejemplo, los 100
kilbmetros de metro construidos, con 88 estaciones mas, con una inversion cercana a los 6.700 millones de

euros, o los 150 kilémetros de carreteras. En esta Legislatura vamos a cumplir los compromisos que expuso
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la Presidenta de la Comunidad en el debate de investidura, que son los que contrajimos con los ciudadanos.
Esto significa, en definitiva, que vamos a promover una gestion eficiente de la magnifica red de transporte
publico que tenemos, vamos a adaptar las infraestructuras a las necesidades de movilidad de los madrilefios
y vamos a seguir impulsando la mejora en el servicio, y, por supuesto, vamos a tener que ser selectivos, muy
selectivos en las nuevas iniciativas. Debemos, pues, dar prioridad a las inversiones productivas, abordando
la construccion de obras necesarias que sean muy demandadas por los ciudadanos y, al mismo tiempo,
esenciales para el desarrollo socioeconémico en nuestra region. Todo ello, como decia, es una plasmacion
en nuestra area de la politica de equilibrio presupuestario a la que, como saben SS.SS., no renunciamos,

porque la crisis econémica y la solucién a la misma asi nos lo demanda.

Entrando ya en el detalle en materia de infraestructuras, como quiza sepan, estamos llevando a
cabo ya la prolongacion de la linea 9 de metro en Madrid de Mirasierra a Costa Brava. Esta segunda fase de
la extension de la linea 9, en la que ya estamos trabajando, supone la construccion de 1,4 kilémetros de linea
y una segunda estacion que, ademas, sera compatible con la nueva estacion de cercanias que ejecutara Adif
en Mirasierra, lo cual permitira la interconexion con la red de cercanias de Renfe, lineas C7 y C8. En total,
la actuacion en la linea 9 supone una inversiéon de 191 millones de euros -cerca del 40 por ciento corresponde

a esta segunda fase que ahora mismo estamos empezando a desarrollar- y beneficiara a 50.000 madrilefios.

Otra de las iniciativas fundamentales en materia de infraestructuras es la relativa a la nueva linea
ferroviaria en Torrején de Ardoz, fase 1, que va a funcionar como una linea interna de metro y que supondra
para los habitantes de dicho municipio una conexién directa con Chamartin. Para ello se construira un
“bypass” ferroviario entre las lineas C2 y C7, y en esta primera fase se conectara con la red de cercanias por
el oeste de Torrejon, a un kilémetro aproximadamente de la actual estacion de cercanias. La longitud de la
via doble va a ser de 2.126 metros, y se construira, ademas, una estacion en el centro de Torrején. Esta obra,
que ya esta en ejecucion, cuenta con un presupuesto de adjudicacién de 68 millones de euros -ha tenido una
baja de aproximadamente un 50 por ciento sobre el presupuesto de licitacion- y va a beneficiar a los 120.000

residentes en el municipio de Torrején de Ardoz en cuanto a su calidad de vida y su movilidad.

En cuanto al proyecto de la linea ferroviaria Puente de los Franceses-Moncloa, también incluido en
el discurso de investidura de la Presidenta de la Comunidad, he de recordar que se trata de una de las
actuaciones que ya estaban previstas en el Plan de Cercanias e incluida en el protocolo de colaboracion
suscrito con la Administracion General del Estado en diciembre de 2009. Conforme a dicho protocolo, la
Comunidad de Madrid construira el ramal entre Puente de los Franceses y el intercambiador de Moncloa, con
una longitud de 1,5 kilbmetros y ademas una nueva estacion de conexion con el intercambiador, con andenes
de 200 metros. La actuacion de la Comunidad va a suponer una inversién de 117 millones de euros, en

términos de licitacion, ya se vera posteriormente en cuanto resulta la adjudicacion y el proyecto esta ya
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préximo para ser licitado. Légicamente, esta actuacion es muy demandada por el conjunto de los vecinos del
noroeste de la Comunidad de Madrid. Aprovecho la ocasién, no obstante, para subrayar que para que este
proyecto de linea ferroviaria culmine es necesario, pues, que el Ministerio de Fomento cumpla con el
compromiso adquirido ya en el afio 2009, lejano, y que ejecute el “bypass” ferroviario de las lineas de
cercanias C7 y C10 por el centro urbano de Majadahonda y de Las Rozas. Confio en que sea asi y que
podamos poner en marcha este nuevo servicio que beneficiaria a los 280.000 ciudadanos del noroeste

madrilefio.

Quiero hacer mencion también en este apartado a la futura prolongacion en la linea 3 del metro
a El Casar, Getafe, que previsiblemente podra dar servicio a 250.000 vecinos y que tendrian una conexion
a través de esta nueva linea 12, Metrosur, con las lineas de cercanias C3 y C4. Pues hien, este proyecto,
como saben SS.SS., se enmarca en un convenio de cofinanciacion firmado en el afio 2005 con el
Ayuntamiento de Getafe y que no ha podido materializarse. Actualmente se han abierto cauces de didlogo
y de colaboracién muy positivos con el nuevo regidor del municipio que deseamos que permitan reactivar una
actuacion tan importante para la movilidad de los getafenses. Somos conscientes de la dificil situacion
financiera de los municipios, de todos los municipios de Espafia. Somos conscientes de la ausencia de esa
necesaria financiacion local tantas veces demandada, tantas veces comprometida y que nunca se llevé a cabo
por parte del Gobierno de Espafia y que, en consecuencia, ese problema en la financiacién local es posible
gue ralentice a lo largo del tiempo la aplicacién de este proyecto por falta de financiacién municipal. Estamos
hablando con ellos para ver qué solucion puede haber porque nuestra voluntad es cumplimentarlo y

esperamos que el problema de la financiacion pueda resolverse.

En relacion con el metro, esta Consejeria propone la mejora continua de las instalaciones y de la
calidad del servicio prestado, que creo que es un aspecto muy importante para los madrilefios y que va a
seguir siendo uno de los compromisos clave en la Legislatura. Es obvio que gracias al esfuerzo de todos los
ciudadanos de Madrid con sus impuestos, liderados por el Gobierno de la Comunidad de Madrid, nuestra
region cuenta ya con la mas extensa red de tuneles de todos los ferrocarriles suburbanos de Espafia y del
mundo, con una extension total de 300 kilémetros de tineles. Pero, ademas, hemos apostado por la mejora
continua de las instalaciones, el confort y la accesibilidad con la instalacion, por ejemplo, de casi 500
ascensores. Hemos logrado, en definitiva, una red que es referente internacional en cuanto a la calidad en
sus servicios. Pues bien, vamos a dar un nuevo impulso para mantener y reforzar este referente de calidad.
Hemos programado una serie de inversiones para la Legislatura por un importe aproximado de 139 millones

de euros con el objetivo de mantenimiento de las infraestructuras e instalaciones.

A continuacion, les voy a enumerar algunas de las inversiones mas significativas que pretendemos

llevar a cabo para mejorar el servicio diario a los viajeros del metro de Madrid. En primer lugar, la renovacion
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de 273 escaleras mecanicas en el metro, lo cual supondra una inversion superior a los 12 millones de euros;
la mejora en el sistema de comunicaciones, que supondrd una inversion a los 4,3 millones de euros; la
reforma en las instalaciones de baja tensién, que se acercara a los 7 millones de euros; la renovacién de
equipos informaticos en el puesto central, que supondra 2,5 millones de euros, y algo fundamental, que es
la reforma en la salida de emergencias en avenida de América para construir una nueva salida desde el
andén, que supondra la cifra de 3,9 millones de euros. Légicamente, estamos trabajando para implementar
-empezard la segunda fase de pruebas inmediatamente- esa tarjeta inteligente que va a facilitar el acceso
a los ciudadanos a la red del metro de Madrid con un ahorro de costes para la empresa y, al mismo tiempo,

con un ahorro en el tiempo de acceso para el conjunto de los ciudadanos.

Sefiorias, ademas de esta apuesta mantenida por la calidad, quiero anunciarles que vamos a llevar
a cabo en Metro de Madrid un importante plan de ahorro que tendra distintos ejes, entre los cuales, destaco
los siguientes: primero, se reducird la estructura directiva; segundo, se minimizaran los gastos; tercero, se
van a revisar las formulas de contratacion con el objetivo de lograr mas transparencia y mas eficacia y, al
mismo tiempo, se llevaran acciones para incrementar la demanda de viajeros. La Consejeria tiene interés de
presentar este plan ante el Consejo de Administracion de Metro por medio de sus representantes en los

préximos meses, con el objetivo de que esté en funcionamiento en enero de 2012.

En relacién con los autobuses interurbanos, esta misma apuesta por la calidad en los servicios que
mencionaba antes al hablar del metro es la que vamos a mantener a lo largo de la Legislatura con el
transporte interurbano, con el fin de que este medio también sea un referente de modernidad y de
accesibilidad. Asi, el plan de modernizaciéon del transporte interurbano esta suponiendo la renovaciéon de
1.200 autobuses, de modo que en el afio 2015 la flota tendra una antigiiedad media inferior a los cinco afios
y sera sin duda mucho mas ecolégicay, por supuesto, mucho més accesible. La accesibilidad es, no les quepa
la menor duda, una de las claves de las actuaciones de todo el proceso que estamos llevando a cabo de
modificacion de la red de autobuses. Ademas, todos estos vehiculos estdn ya dotados de las nuevas
canceladoras, de manera que los abonos de transporte inteligentes, la denominada tarjeta “Subete”, pueden
utilizarse también en la red interurbana. Asimismo, les anuncio que se van a instalar 600 pantallas en las
distintas marquesinas para informar a tiempo real a los usuarios sobre la espera y también sobre cualquier
incidencia que pueda producirse en el servicio. Este servicio va a implementarse ya a lo largo de este afio

2011.

Respecto a este aspecto de la mejora de la informacién a los usuarios del transporte interurbano,
también quiero mencionar la iniciativa prevista por el Consorcio Regional para poner en marcha un sistema
de coordinacion centralizada que va a permitir conocer el estado del servicio de las 349 lineas de autobuses

con que contamos en la Comunidad de Madrid.
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Terminando ya con los medios de transporte, sefiorias, vamos a poner en marcha en esta
Legislatura una plataforma reservada que dard servicio a Alcorcén, con un servicio de autobuses exprés entre
el ensanche sur de la localidad y la estaciéon de metro Puerta del Sur. Igualmente, habra un servicio de
autobus exprés que unira Villaviciosa de Odén y Méstoles, que va a permitir conectar con la nueva estacion

de cercanias Mostoles-El Soto y, légicamente, con el nuevo hospital.

No quisiera concluir el apartado referido a metro sin hacer referencia a la Jornada Mundial de la
Juventud celebrada en el pasado mes de agosto. Este es un hecho que, sin duda, ha supuesto una
importante prueba para la capacidad de nuestro sistema de transporte regional al poder atender con eficacia
una demanda multitudinaria. Durante la Jornada Mundial de la Juventud llegaron a nuestra ciudad mas de
un millén de personas y los distintos modos de transporte de nuestra red tuvieron que hacer frente al desafio
de trasladar a este elevado namero de usuarios a pocos puntos muy concentrados. Sélo Metro de Madrid,
sefiorias, transporté mas de 4 millones de viajeros adicionales durante esa semana. El éxito en la operacion
ha sido reconocido tanto por las instituciones como por los visitantes y se debe, sin duda, a la colaboracion
de todos, y por eso quiero aprovechar hoy para reiterar mi felicitacién a los equipos directivos del Consorcio
Regional de Transporte, encabezados por José Manuel Pradillo, y también de Metro de Madrid, asi como a
todos y cada uno de los trabajadores, cuyo esfuerzo ha contribuido a reforzar ain mas el prestigio de nuestro
sistema de transporte, en definitiva, de Madrid y de todos los madrilefios. Sin duda, este esfuerzo tiene una

traslacion en términos econdémicos y turisticos, y refuerza ademas la marca Madrid.

En cuanto a carreteras, mantendremos esa obsesion por la seguridad vial, que ha dado buenos
resultados con una reduccion de las victimas mortales del 67 por ciento desde el afio 2011. Pero en este
terreno nunca habra un dado suficientemente bueno como para relajarnos en el esfuerzo y por eso mantener
la red de carreteras en perfecto estado es un asunto vital, y asi la conservacion en las carreteras va a ser una
de nuestras prioridades y en esta linea hemos pasado de los 14.000 euros por kildbmetro que se destinaban

a este fin en el afio 2004 a los 24.000 euros por kilometro que destinamos en este ejercicio 2011.

También en carreteras vamos a acometer proyectos una vez mas, como decia al principio,
seleccionados, muy seleccionados, en relacion con la coyuntura econémica que nos toca vivir. En primer
lugar, vamos a continuar con la ejecucién en las obras que ya se iniciaron en la pasada Legislatura, entre las
que cabe sefalar la duplicacion de la M-509 entre Villanueva del Pardillo y Majadahonda; el
acondicionamiento del acceso a Alcala de Henares desde la M-300 que esta tan demandado por los vecinos
del municipio y que, por cierto, también he visitado, como el anterior, y va a muy buen ritmo; la variante de
Villar del Olmo, en la M-224, que permitir4 salvar la travesia que en la actualidad constituye un serio

problema por la estrechez de su actual trazado.
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Junto con estos proyectos pretendemos desarrollar en esta Legislatura otras actuaciones, cuales
son el proyecto de la duplicacion de la 501 hasta San Martin de Valdeiglesias; la construccion de la M-410,
entre Parla y Valdemoro; la duplicacion de la M-856, entre Villaviciosa de Odon y Méstoles, y el enlace en la
carretera M-506 para acceso al barrio del hospital y al poligono del Tempranar en Fuenlabrada. Ademas, esta
prevista la construccién de variantes en poblaciones donde la seguridad lo requiere, como es, por ejemplo,
el caso de Torrejon de Ardoz con la M-206, asi como la realizacién de nuevos enlaces y supresion de aquellos
que sean prioritarios, tales como la interseccién de la M-111 con la M-100 o el acceso a La Pizarra 'y a Felipe
Il en San Lorenzo de El Escorial. Vamos a llevar a cabo actuaciones en mejoras de travesias, accesos e
intercepciones que son menores en término presupuestario pero que, sin duda, tienen gran impacto social

en materia de seguridad vial y por lo tanto esenciales.

Naturalmente, como ya anuncié la Presidenta de la Comunidad en el debate de investidura,
sacaremos a concurso el proyecto de cierre de la M-50 que se llamara M-61y se licitard también la R-1 entre
la M-50 y El Molar. Nuestro objetico es solucionar los atascos diarios que sufren miles de madrilefios a la
entrada por esta gran via de transporte. Evidentemente, seran vias de peaje y saldran a concurso para que
sean llevadas a cabo a través del modelo de financiacién publico privado. Sobre estos dos grandes proyectos
quiero destacar que corresponden a dos grandes necesidades para la movilidad por carretera en nuestra
region y que ademés afectan a dos ejes vertebradores en el territorio nacional, dos ejes que, recuerdo, son
competencia del Gobierno de Espafia; por lo tanto son dos actuaciones que, a juicio de este Consejero, ya
tenian que haberse abordado en su dia por el Gobierno de Espafia. Pero los madrilefios llevan mas de ocho
afios esperando, y es mucho esperar, y por eso, y porque es evidente que nuestra region no ha sido nunca
prioridad para el Gobierno de la nacién durante estos Ultimos ocho afios, tendra que ser esta Consejeria de
Transportes, el Gobierno de la Comunidad, quien lo promueva, y en muy breve fecha, en beneficio de todos

los ciudadanos.

En el ambito de transportes, las competencias de la Direccion General tienen una linea muy clara
para esta Legislatura, que es reforzar la calidad de los servicios que llevan a cabo las empresas del sector
y las condiciones en las que desempefian su actividad. Asi, vamos a insistir en mejorar las cualificaciones,
tanto en la formacién inicial como en la continua, en la cual participan mas de 16.000 profesionales del sector
cada afo. También vamos a seguir invirtiendo en modernizar y agilizar los procedimientos administrativos
relativos a las autorizaciones, fomentando la presentacion de las solicitudes a través de internet. No esta de
mas recordar a este respecto que en Madrid reside el 12,6 por ciento de las autorizaciones del transporte en

todo el afio, es decir, que llevamos a cabo 73.500 actuaciones.

Vamos a continuar con los planes de inspeccién, y de manera muy coordinada con la Guardia Civil,

con la cual hay una importante y fluida comunicacién para llevar a cabo todo este tipo de actuaciones;
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comunicacion que es esencial para continuar en la mejora permanente en la seguridad vial y para contribuir
a recortar los indices de siniestralidad. También vamos a llevar a cabo actuaciones que tengan que ver con
la seguridad juridica en materia de transportes, es decir, los expedientes arbitrales. Nuestro objetivo es
divulgar el conocimiento de las juntas arbitrales como instrumento en defensa de los intereses y obligaciones
de consumidores y empresas, sobre todo con el objetivo de reducir los plazos de resolucion de conflictos en

este ambito.

Termino ya, sefiorias, con el repaso de estas lineas con las que hemos empezado a trabajar, todas
ellas, como pueden ver, destinadas a seguir garantizando una red de transporte de calidad, accesible y
sostenible; una apuesta que supone una de las mejoras politicas sociales para los madrilefios y un factor

fundamental de competitividad para nuestra economia.

Antes de terminar, y como fue objeto de un debate especifico por parte de la Asamblea, quisiera
analizar brevemente la situacion en relacién con la extincién de Mintra, que sin duda puede ser un tema
objeto de preguntas por parte de SS.SS. y asi facilito que puedan ir a repreguntas si lo entienden
conveniente. La extincion de Mintra, de este ente publico, respondié a la necesidad de racionalizar la
estructura del sector pablico para adaptarlo a esta situacién de crisis econdmica, reorganizando los recursos
para optimizar su uso conforme a los acuerdos adoptados en el seno del Consejo de Politica Fiscal y
Financiera sobre sostenibilidad de las finanzas publicas para el periodo 2010-2013. Era una medida
organizativa, conveniente y necesaria: disponer medios mas austeros y, por lo tanto, mas adecuados para

poder seqguir trabajando en las infraestructuras del transporte en servicio de la movilidad de los ciudadanos.

Debo decirles que en este periodo ya se puede garantizar que con la extincién de Mintra en
absoluto desaparecen los objetivos ni las actuaciones previstas, sino que el transporte publico, a través de
la nueva Direccion General, seguird siendo esa actividad prioritaria para el Gobierno regional, que entiendo
que es lo que sin duda preocupa a sus sefiorias: no tanto el instrumento administrativo sino el fin que lleva
a cabo el instrumento administrativo ahora extinto. Pues bien, las labores que venia desarrollando Mintra son
impulsadas directamente por la Direccién General de Infraestructuras, de hecho, esta Direccion General ya
esté trabajando en proyectos como, por ejemplo, la duplicacién de la M- 206, la linea ferroviaria en Torrején
de Ardoz, la segunda fase de la linea 9, las obras de impermeabilizacién de la linea 7 y los trabajos de

consolidacién de terrenos asociados, entre otros.

Con respecto al personal, los Unicos contratos que se suprimieron fueron los de un directivo, el
responsable de Mintra y cuatro eventuales, de una plantilla de 59 trabajadores en activo; l6gicamente fue
porque esos puestos no requerian ni era posible su incorporacion. El resto de los trabajadores, personal fijo,
tanto laboral como funcionarios, se han incorporado a la Consejeria en las mismas condiciones que tienen
el resto de los trabajadores que con cargo equivalente ya estan trabajando, como no puede ser de otra

manera.
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Respecto al ahorro generado, o que hay que generar a lo largo de la extincion de Mintra, se divide,
por un lado, entre el proveniente de suministros y contratos ligados a la sede de Alcorcén, cuyo traslado a
la Consejeria sera en breve plazo -en todo caso, antes de que termine este ejercicio-, y, por otro lado, el
ahorro que se deriva en los términos de la ndmina de personal. En total, la integracion de la estructura de
la extinta Mintra mantenemos que estard en los entornos de 1.4 millones de euros, de los cuales, como ya
tuve el honor de informar a la Camara y, después de estos meses y analizada la situacion, mantenemos que
estard en los mismos Ordenes, serd: en gastos de personal, del entorno de los 980.000 euros, y en cuanto
a los gastos derivados de la sede de Alcorcon, superior a los 460.000 euros. Esos son los datos esenciales
que indican que el traslado del ente publico como elemento de generacion de estas infraestructuras de
transporte de la Direccion General no entorpece ningun objetivo y, al mismo tiempo, va a traer consigo
ahorro publico y cumplimos de paso —lo cual también es importante- uno de los requisitos que se acordaron

en el Consejo de Politica Fiscal y Financiera de las Comunidades Autonomas.

Termino ya. Seforias, en esta tarea de trabajar por la mejora de la movilidad, de conseguir unos
transportes publicos més eficaces y mas eficientes, espero y deseo contar con el apoyo de todas sus sefiorias;
con el apoyo positivo o con el apoyo desde la critica, puesto que la critica es también una oportunidad de
mejora. En este sentido, asi lo entiendo y, por lo tanto, siempre habra didlogo y debate y, en lo que sea
posible, acuerdo para poder trabajar conjuntamente en el beneficio de los madrilefios, que no me cabe duda
que es objetivo absoluto de todos y cada uno de los miembros de la Camara; cada cual desde su Optica, pero

trabajando todos en beneficio de los madrilefios.

Lo decia al inicio: corren tiempos dificiles; tiempos dificiles que obligan a ser selectivos en los
proyectos; tiempos dificiles que obligan a ser cuidadosos en la priorizacién y en la definicion de las
necesidades esenciales; tiempos dificiles que pasan por tener como eje fundamental de esta Consejeria, de
todas las demas y del Gobierno de la Comunidad, el equilibrio presupuestario. Pero quiza también en estos
tiempos dificiles es cuando se hace mas necesario, si cabe, trabajar conjuntamente, con lealtad, para remar
en la misma direccion por un objetivo que, sin duda, tengo la conciencia de que también comparten todos
los miembros de la Camara, que es conseguir cuanto antes la recuperacion econémica y poder llevar a cabo
esos importantes proyectos planteados, que pasan siempre y en primer lugar por la generacién de empleo
y, en el caso de esta Consejeria, por el desarrollo de los proyectos e infraestructuras planteadas. Muchas

gracias, sefior Presidente, sefiorias.

El Sr. PRESIDENTE: Sefior Consejero, muchisimas gracias por su intervencién y su informacion.
A continuacion, voy a dar la palabra a los Grupos Parlamentarios, de menor a mayor. Tiene la palabra dofia

Maria Loreto Ruiz de Alda, del Grupo Parlamentario UPyD, por tiempo maximo de diez minutos.
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La Sra. RUIZ DE ALDA MORENO: Muchas gracias, sefior Presidente. Buenos dias, sefiorias. En
primer lugar, quiero dar la bienvenida al sefior Consejero y a los altos cargos que lo acompafian hoy a esta
convocatoria de la Comisién de Transportes e Infraestructuras y, por supuesto, felicitarles a todos ellos por

su nombramiento o ratificacién en el cargo.

Todas las comparecencias de los Consejeros ante la Asamblea para explicar en sede parlamentaria
cuales son sus objetivos para esta Legislaturay cémo piensan alcanzarlos en los préximos cuatro afios se han
producido casi cien dias después de su nombramiento. Mi Grupo Parlamentario considera, y asi lo ha
manifestado en todas las Comisiones, que este retraso es un desprecio a esta Camara, a sus diputados y a
los ciudadanos a los que representamos, sobre todo si tenemos en cuenta que se acordd habilitar el mes de
julio para acelerar la actividad no legislativa de la Asamblea, pero en el caso de esta Comisién el retraso es
todavia mas injustificado porque desde el inicio de su mandato se han dado hechos que justificarian su
comparecencia, tales como la disolucion de Mintra, la subida tarifaria del billete sencillo o la interposicién de
una demanda por la propia Comunidad ante supuestas irregularidades en la concesion de obras en Metro de
Madrid.

Dicho esto, sepa usted, sefior Consejero, que la actividad parlamentaria de Unién Progreso y
Democracia durante esta Legislatura tendra un proposito constructivo. Seremos criticos cuando corresponda,
pero no dudaremos en votar o expresar nuestro apoyo a favor de una iniciativa, independientemente de que
ésta procede del Gobierno de la Comunidad, del Partido Popular, del Partido Socialista o de Izquierda Unida,
si creemos que beneficia al conjunto de los ciudadanos. Aunque tarde, agradezco al sefior Consejero su
intervencién, porque nos posibilita conocer de primera mano, y no so6lo por los medios de comunicacion,

cudles son las directrices que va a seguir su Gobierno a lo largo de toda la Legislatura.

Comparto con su sefioria que estamos en un momento de una gran dificultad econdmica y
financiera que abre necesariamente una época de austeridad y racionalizacién y nos obliga a ser muy
selectivos en los proyectos de obras publicas que se deben acometer desde las Administraciones. Pero que
no se nos olvide que los dos partidos que han gobernado Espafia, la mayoria de las Comunidades Auténomas,
entre ellas la Comunidad de Madrid, y los ayuntamientos, son el Partido Popular y el Partido Socialista en
alternancia y que ambos tienen una gran responsabilidad en la situacion de debilidad en la que hoy nos
encontramos, porque nuestra crisis, ademas, no es s6lo econémica sino también politica e institucional. En
esas circunstancias, probablemente ahora toca mas que nunca, aunque deberia haberlo sido siempre, ser
muy riguroso en qué, cédmo y para qué vamos a invertir nuestros recursos. Yo afiadiria a la gestién eficiente

la planificacion y evaluacion como fundamentos de las politicas a desarrollar en esta Legislatura.

Es cierto que el esfuerzo inversor en los Ultimos afios en carreteras, metro, tren o0 equipamientos

moviles ha sido muy destacable y a dia de hoy nuestra Comunidad dispone de unas infraestructuras de
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transportes que nos permiten ser competitivos, con lo que ello significa para la salida de la crisis econémica
de nuestra regién. Lo que ya no tengo tan claro es si este esfuerzo responde a una planificacion basada en
un verdadero analisis de la demanda o estrategia de movilidad a medio y largo plazo que den respuestas a
las complejas, y no siempre faciles, politicas de transportes de viajeros o mercancias, o si, por el contrario,
son actuaciones arbitrarias o inconexas que adolecen en algunos casos de una falta de coordinacion con

determinadas actuaciones del Ministerio de Fomento.

El Consejero ha enumerado hoy aqui las principales obras que su Gobierno quiere acometer en esta

Legislatura, en su mayoria adelantadas por la Presidenta en su sesion de investidura.

En carreteras, habla de la M-50 o M-61, de la R-1 o M-65, de la M-509, M-501, M-410 o M-856. Me
surge la duda de si todos estos proyectos se recogen o recogeran en el plan de carreteras 2009-2020, cuyo
contrato se adjudicé en marzo de 2009 y que todavia, y estamos en 2011, no ha visto la luz. Ademas, en
estos momentos, hablar de nuevas infraestructuras sin un plan financiero para su ejecuciéon a mi no me

parece realista.

De todas maneras, echo de menos algin comentario sobre la M-404 porque, a pesar de ser una
concesién adjudicada en 2008 y que la Presidenta puso la primera piedra en septiembre de ese mismo afio,
todavia no han comenzado las obras. También quiero hacer mencién en el tema carreteras, con cierta
preocupacion, sobre todo por lo que ha comentado el sefior Consejero sobre seguridad vial, es la reciente
adjudicacién, mediante subasta, de la licitacién para la conservacién de carreteras de la Comunidad de Madrid
con una rebaja muy sustancial, creo que superior al 50 por ciento. No vayamos a caer ahora en el error

contrario del dispendio y hagamos bueno el refran de que el dinero del pobre va dos veces al mercado.

En lo que se refiere a Metro de Madrid y Cercanias, nos parece bien a priori cualquier actuacion
dirigida a ampliar la red o inversiones que supongan una mejora en la seguridad y accesibilidad de los

usuarios.

Quiero remarcar, porque no tengo ningun inconveniente en decirlo, las cosas que funcionan bien
0 muy bien, que ambas prestan en general un excelente servicio a los ciudadanos. Pero déjeme hacerle tres
comentarios. Primero, las irregularidades en la contratacién administrativa hay que cortarlas de raiz y exigir
responsabilidades a quien las hizo o consistié. Con lo cual me alegro enormemente de las palabras que nos
ha traido hoy a esta Comision. Segundo, las cuentas anuales e informe de gestién de 2010 todavia no estan
publicados en la pagina web y, a pesar de haberlas pedido en la Asamblea de forma reglamentaria, todavia
no dispongo de ellas. Como tampoco de algo tan basico en una entidad societaria como los estatutos sociales.
Yo creo que deberiamos exigir a las empresas publicas una transparencia casi similar a la de las empresas

cotizadas.
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Por Gltimo, hay obras recurrentes o inacabadas como el metro a Torrejon de Ardoz o la conexion
a Navalcarnero, y yo creo que tener obras sin acabar es un ejemplo de la mala gestién que se puede llevar

a cabo.

Antes de entrar en aspectos de la movilidad, quiero hacer una mencién a las colaboraciones publico-
privadas como formula de financiacion casi habitual de las obras publicas en la Comunidad de Madrid. Por
supuesto que no pongo en duda las ventajas del sistema y que es una alternativa mas de financiacion, pero
quiero incidir en la importancia de establecer unos pliegos y unas condiciones de contratacién claras y
transparentes para que operaciones complejas no acaben perjudicando a la Administracién y, por extension,

a los madrilefios. El contrato de la M-45 es un claro ejemplo de ello.

En lo que se refiere a movilidad, y aprovechando que estamos en la Semana Europea de la
Movilidad, creo que tenemos todavia un importante margen de mejora. No quiero obviar lo complejo que es
gestionar miles de desplazamientos diarios de personas y mercancias a través de unas infraestructuras que,
por muy modernas que sean, siempre son limitadas, cuando ademas la decisién Ultima de qué opcion de
transporte tomar depende en gran medida de la voluntad individual de cada ciudadano; pero las pautas de
movilidad actuales hacen que las ciudades cada vez sean mas insostenibles. Se hace imprescindible reducir
los viajes mecanizados en vehiculos privados; para ello, es necesario fomentar el cambio modal hacia el
transporte publico, reducir la demanda motorizada y reducir la dependencia de los combustibles fésiles. En
Madrid, el 50 por ciento de los viajes por motivos de trabajo son en vehiculo privado. Es incuestionable que
la implantacién de una autoridad de transporte como el CRT ha sido un hito en materia de integracion de la
informacion al usuario, politica tarifaria comdn y homogeneizacion en la sefializacién de todos los modos;
pero esto no basta. Por poner un ejemplo, en la almendra central entran a diario un millén de coches. La falta
de una red transversal de transporte publico de alta capacidad ha ocasionado un aumento de la movilidad
en vehiculo privado en la zona B2; es decir, el transporte publico no esta cubriendo la demanda en la
periferia. En nuestra opinidn, se hace necesaria la implantaciéon de un plan de movilidad sostenible a nivel
de Madrid y toda su corona metropolitana con el objetivo de garantizar la accesibilidad y las necesidades de
movilidad, cubrir todos los modos de transporte de personas y mercancias, reducir los impactos negativos
del transporte y cambiar la distribucion modal a favor de modos mas limpios y eficientes. Todo ello, ademas,
debe estar ligado a la planificacion urbanistica y a la creacién de nuevas areas de oportunidad. Debemos
pasar del modo predecir y construir, que se ha mostrado inviable como consecuencia de que la demanda

inducida cubre rapidamente la capacidad excedente, a nuevos modelos de movilidad mas integrados.

En linea con lo anterior, y por lo que respecta a la movilidad de viajeros, la Comunidad de Madrid
cuenta con un transporte colectivo de gran calidad. Para que sus ciudadanos elijan el transporte publico, éste

debe ser visto como una alternativa mas cémoda y eficaz que el vehiculo particular. Insistir y extender
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medidas como una tarjeta Unica de transporte, estacionamientos disuasorios, facilidad en los transportes o

una buena planificacién de las concesiones de transporte interurbano son algunas de las medidas a tomar.

Otro tema importante es la calidad del servicio, como usted bien ha mencionado. Cada vez que la
C3 se retrasa en sus horarios, las lineas de metro tienen averias, se colapsa el carril bus o la informacién no

esta como debiera, se pierden clientes que luego hay que recuperar.

Ayer escuché en un acto de la fundacién Conexus una frase que me parece oportuno repetir aqui:
las mercancias no votan. Pero, aunque no voten, tenemos que ofrecer respuestas a una situacion en la que
el movimiento de productos de un sitio a otro es consustancial al desarrollo de las sociedades libres de
mercado. En algiin momento habra que hablar en serio de corredores, plataformas logisticas 0 medidas que
ayuden a la entrega en la dltima milla. En este punto cabe recordar que tan sélo el 4 por ciento del transporte
de mercancias se hace por ferrocarril y que el 90 por ciento del trafico de contenedores pasa por la
Comunidad de Madrid a través de sus puertos secos de Madrid-Abrofiigal y Coslada. Madrid se ha convertido
en un auténtico cuello de botella para el transporte de mercancias dada su terrible interacciéon con los

servicios de Cercanias. Por tanto, se hace necesaria una revision global sobre el sistema de transportes.

Como he dicho al principio —no quiero extenderme mucho mas-, el trabajo que tenemos por delante
es grande y, por supuesto, les reitero nuestra disposicién a colaborar en beneficio de los ciudadanos

madrilefios. Nada mas, muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchisimas gracias, sefioria. Por el Grupo Parlamentario lzquierda Unida-Los

Verdes, tiene la palabra dofia Isabel Moreno.

La Sra. MORENO MARTINEZ: Buenos dias, sefior Presidente, sefior Consejero, sefiores diputados
y altos cargos de la Consejeria. Agradecemos su presencia en esta comparecencia, aunque nosotros
compartimos el mismo criterio de la compafiera de UPyD, que ha planteado que entendiamos que las
circunstancias que se dan en los temas de transporte hubieran merecido posiblemente que esta

comparecencia se hubiera realizado con anterioridad.

Dicho esto, sefior Consejero, como portavoz de Izquierda Unida en esta Comision, voy a discrepar
de la politica de transportes que hacen ustedes. Para nosotros, la movilidad en la Comunidad de Madrid y
sobre todo la accesibilidad siguen siendo un problema que ademas tiene graves consecuencias para la salud

y el medio ambiente.

Usted nos ha dicho -y seguramente a través de estas cifras que nos ha facilitado se vera-, igual que
el sefior Lamela hace cuatro afios, que se ha invertido y se seguird invirtiendo mucho. Eso es cierto, pero

gastar dinero en si mismo no es un mérito; el mérito esta en planificar, en hacerlo bien, y sobre todo en
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hacerlo en beneficio de la mayoria de los ciudadanos, en beneficio de su salud, de su tiempo y del medio

ambiente en el que viven, y en eso, sefior Consejero, se ha planificado poco.

Segun nos dijo anteayer la Consejera de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio,
desgraciadamente, el criterio de este Gobierno de la Comunidad de Madrid es que no se debe planificar, que
hay que planificar lo menos posible porque planificando parece que se hipoteca el futuro. Nosotros estamos
absolutamente en contra de ese planteamiento, y creemos que en casos como éste deberia haber una
planificacion clarisima a largo plazo y dentro de un plan de estrategia territorial. Sobre todo se ha planificado
muy poco en este dmbito, como digo, en el sentido de una movilidad sostenible, para lo que es necesario
establecer dos categorias de medios de transporte en funcion de su eficiencia energética, del consumo de
cada modalidad y de su tasa de accidentalidad, la que engloba a todos aquellos que podiamos denominar
como sostenibles, que incluyen, ademas de por supuesto el transporte publico en todas las modalidades,
excluido el avion, los desplazamientos a pie y en bicicleta, los dos grandes ausentes de la contabilidad tipica
de la movilidad y del alquiler de vehiculos por tiempo corto, y en el polo opuesto de esa sostenibilidad se

sitdan el coche y la moto, ademas del avion.

Es destacable el hecho de que el transporte colectivo publico madrilefio absorbe solamente el 47
por ciento de los 10 millones de viajes regionales diarios. Estamos ante una realidad de transporte dual que,
salvando algunos avances positivos de la red publica de Metro y tren, desarrolla un tipo de circunvalacion
insostenible que toca remediar desde una nueva cultura, desde una concepcion y una planificacién regionales

al servicio de los ciudadanos.

Ustedes, por el contrario, han apostado por un modelo de infraestructuras de transporte que
favorecen el uso del automovil privado; es decir, por el modo de transporte menos sostenible tanto desde
el punto de vista de consumo energético como desde el de la contaminacion y el de la necesidad creciente
de unas infraestructuras que, como las autopistas, consumen suelo y fragmentan el territorio. Y esto lo
decimos a pesar de las inversiones millonarias y de infraestructura de transporte llevadas a cabo en
anteriores Legislaturas y que no han cumplido la mayoria de los objetivos para los que estaban destinadas
ya que la movilidad sigue siendo un gran problema de los ciudadanos en la Comunidad de Madrid, y ello sin
mencionar que en nada se ha contribuido, sino todo lo contrario, a disminuir la emisiéon de gases de efecto
invernadero causantes del cambio climatico, de los cuales, sobre todo de las emisiones de CO,, es

responsable en su mayor parte el uso del automoévil privado.

Asi, la Comunidad de Madrid se ha convertido en una regién con un elevado nimero de
circunvalaciones y autovias que ademas soporta un enorme impacto de trafico aéreo. Esto esta teniendo

como consecuencia un uso extraordinario del vehiculo privado, que a su vez estd provocando una merma en
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la calidad del aire, superando los limites recomendados por la Organizacién Mundial de la Salud, tal y como

ha ocurrido en repetidas ocasiones este verano.

Las dltimas Legislaturas han puesto claramente de manifiesto que una politica de transportes
basada exclusiva o principalmente en la construccion de infraestructuras de transporte no soluciona la
movilidad en nuestra Comunidad; son necesarias politicas méas globales como en concreto elaborar un plan
global de movilidad madrilefia; politicas que han de basarse en la valentia politica porque -al menos nosotros
lo tenemos claro- al transporte publico se le debe dar una clara preeminencia sobre el privado, y para hacer
eso hay que ser valientes porque no queda mas remedio que regular el transporte privado. O esto, o seguir
creando unas infraestructuras de superficie que han demostrado su inutilidad, que es el camino que ustedes
han elegido y que tengo la esperanza de que abandonen. Adaptar las infraestructuras a las necesidades de
la movilidad de los madrilefios es algo que ha dicho usted, y en esta situacién de crisis econémica es mucho

mas necesario que nunca ofrecer a los ciudadanos un buen servicio de transporte publico colectivo.

No nos oponemos a mas intervenciones en transportes e infraestructuras; es mas, tenemos claro
gue necesitamos esas inversiones, pero ni mucho menos las que podrian estar acometiéndose. Necesitamos
mejores servicios de transporte, no mas autovias. Necesitamos buenos servicios de Cercanias ferroviarias,
no mas anillos de circunvalacién. Necesitamos carriles bus, no autopistas metropolitanas con mas carriles vy,

por supuesto, viarios para bicicletas que entren en las ciudades, no que las circunvalen.

Como base de la sostenibilidad, el transporte colectivo no sélo publico tiene que ser también
publicamente gestionado y debe constituir la respuesta muy ampliamente mayoritaria a las necesidades de
viaje. La ampliacién vertebradora de la red de metro y tren es la opcién colectiva mas racional, ahorradora
de energias y recursos, segura y eficiente y no contaminante, para intercomunicar a las poblaciones
madrilefias. Es nuestra apuesta como derecho publico priorizado y fomentado desde las Administraciones
Plblicas para el desplazamiento de personas y mercancias. No le he escuchado a usted hablar en ningin
momento en su intervencién de la apuesta clara de la Comunidad de Madrid, del Gobierno de la Comunidad

de Madrid, por el transporte de mercancias desde el punto de vista no contaminante.

Urge poner en practica planes de movilidad sostenible. Apostamos, frente a la construccion de
infraestructuras de autopistas, por la conservacion y la mejora de la red viaria existente que facilite la
accesibilidad entre localidades y mejore la seguridad vial ya que es una estrategia de movilidad sostenible
y generaria muchos mas puestos de trabajo que continuar con las politicas actuales. En concreto, un reciente
estudio de ISTAS sefiala que podria haber en toda Espafia 430.000 puestos de trabajo relacionados con la
movilidad sostenible hasta 2020; planes de movilidad sostenible que deben basarse en propuestas como, por
ejemplo, planificar y optimizar los trayectos y horarios de los autobuses interurbanos para favorecer las

conexiones no sélo con Madrid sino entre los nudcleos cercanos. ¢Sabe usted que hay casos en los que para
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poder ir en transporte publico entre dos pueblos limitrofes hay que hacerse 75 kilémetros con varios
trasbordos o esperar, en el mejor de los casos, un autobus que incluya hasta cuatro horas para obtener ese

servicio? Eso es lo que hace que los vecinos cojan el coche privado.

Respecto a la creacion de carriles o plataformas sélo bus en los viales interurbanos con separadores
fijos, sefior Consejero, le recuerdo que hace dos Legislaturas, y por dos veces, en esta Asamblea se aprobé
una proposicién no de ley en la cual se instaba al Gobierno de la nacién a que ejecutara esos 200 kildmetros
de plataforma reservada al transporte publico en las carreteras radiales. Hoy, varios afios después, no se ha
puesto en marcha ninguna, y nos parece que es una buena infraestructura para favorecer el transporte
colectivo y la construccion de los grandes aparcamientos publicos disuasorios en las entradas viarias de la
capital y en las localidades regionales a precios modicos conectados con Cercanias, metro o estaciones de
autobuses e intercambiadores multimodales de transporte publico; fomentar el uso de la bicicleta mediante
un sistema de préstamo de bicicletas en los intercambiadores de transporte. También la comunicacion de
esos puntos mediante carril bici con la ciudad es imprescindible; carriles bici que no circunvalen la ciudad sino
que se introduzcan en ella formando una trama que vaya restando espacio de la calzada destinada hasta

ahora al automévil privado.

Pero la sostenibilidad en materia de transporte va mas alla de la competencia de una Consejeria
ya que tiene que ver mucho con una planificacién territorial no sélo del transporte colectivo o privado, y la
no existencia de esa planificacion -y las Ultimas medidas en materia de urbanismo van por ese camino-
genera unas necesidades de desplazamiento superiores incluso a las posibilidades que dan las inversiones

realizadas.

El alejamiento entre la residencia y el trabajo y los servicios es una aberracién de la actual
ordenacion territorial que ha conformado ciudades dormitorio, una galaxia de urbanizaciones aisladas y
enormes, con centros comerciales e industriales y con los consiguientes e irresponsables despilfarros
energéticos de infraestructuras y las pérdidas de tiempo y fatiga de los usuarios. En materia de transporte
y de infraestructuras de transporte hay que elaborar un plan sostenible de trafico para toda la region, que

esté incluido en un plan de estrategia territorial de toda la Comunidad de Madrid.

Madrid tiene un exceso de autovias, tal como se demuestra por el estudio realizado por el Instituto
para la Planificacion Urbana y el Desarrollo del Area Metropolitana de Paris, que calcula que en el &rea
metropolitana de Madrid hay 174 kilometros de autopistas y autovias por cada millén de habitantes. Esa cifra
es de 137 para Berlin-Brandemburgo, de 71 para la region de Paris, la Tle de France, y 43 para el Gran
Londres. Ya le he dicho, pero insisto, que la ampliacién del viario es contraproducente como forma de
solucionar los atascos. Por el contrario, la experiencia demuestra que cada ampliacién de viario induce a una

gran cantidad de trafico que en poco tiempo acaba saturando la nueva via y generando nuevos e
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incrementados problemas de congestion y contaminacion, si bien a veces en lugares distintos de donde se

vuelve a aplicar la misma y fracasada receta: la de la ampliacion.

Es necesario también e imprescindible, desde el punto de vista de nuestro Grupo Parlamentario,
que se haga una apuesta decidida por el transporte de mercancias a través del ferrocarril, favorecer los
puertos secos y, evidentemente, regular el mantenimiento en estos puertos secos de las mercancias
peligrosas. Hay que hacer una apuesta decidida por las plataformas logisticas y por el impulso de las que ya

existen en nuestra Comunidad.

Respecto al tema de las carreteras y a lo que usted ha mencionado sobre el cierre de la M-50 o de
la M-61, como lo quiera llamar, es un ejemplo claro de esa ineficaz politica de infraestructuras para el
transporte. Hablamos ahora del cierre de la M-50 o de la M-61, como ustedes prefieran llamarla. ¢Sigue su
Gobierno con la idea del cierre de este cinturén mediante un tunel que atravesaria el monte de El Pardo? Nos
tememos que si. Sin embargo, se ha demostrado falso que para solucionar los problemas del transporte se
contemple la construccion de mas autopistas y se amplien las existentes; es mas, este tipo de actuaciones
conllevan el incremento del transporte privado en detrimento del puablico, ademéas de no eliminar sino
acentuar los problemas de tréafico, incluidos los que inciden en la salud, como se ha demostrado este verano.
No se rompe la saturacion con mas autovias; éstas provocan lo que se llama el efecto de llamada al
transporte privado. Desde nuestro punto de vista, la M-61 es una obra indtil e innecesaria, con un impacto
ambiental enorme tanto en el entorno que atraviesa como en el conjunto de la Comunidad de Madrid, ya que
serian toneladas de residuos las que recorrerian nuestras carreteras y serian depositadas en nuestros suelos,
sin mencionar que se ponen en activo nuevos desarrollos urbanisticos al este de Las Rozas y en el poligono

de Villaverde, en Madrid, y que son seguramente una de las razones de fondo para acometer esta obra.

La M-501, para nosotros, es otro ejemplo claro del impacto ambiental de una infraestructura no
necesaria a no ser para favorecer desarrollos urbanisticos, lo que puede suponer el desarrollo de la M-501;
hechos reconocidos hoy dia por los tribunales. El Tribunal Superior de Justicia de Madrid ordend en julio a
la Comunidad de Madrid la ejecucion forzosa de la sentencia que declara nulos los acuerdos que permitieron
el desdoblamiento de la carretera M-501 e insta a la restitucion de esos terrenos al estado inicial; el plazo
concedido para informar de las medidas adoptadas era de quince dias y el incumplimiento del acuerdo judicial
puede conllevar multas coercitivas para autoridades, funcionarios y agentes responsables, asi como derivar
en responsabilidad penal. Por su parte, el Tribunal Supremo, en una sentencia firme y no recurrible, llegé a
la misma conclusiéon a la que ya habiamos llegado lzquierda Unida y una gran parte de los madrilefios;
sentencia que, en un claro menosprecio a la justicia, su Presidente vio irrelevante, como también lo emitido
por el Tribunal Superior de Justicia de Madrid. ;Qué medidas estadn ustedes adoptando para cumplir esta

sentencia, ademas de considerarla irrelevante? Mientras que todo esto lo ha hecho usted en base a lo que

-817-




DI1ARIO DE SESIONES DE LA ASAMBLEA DE MADRID / NUM. 32 / 21 DE SEPTIEMBRE DE 2011

denomina el interés publico, que casi siempre es el interés mas privado de su entorno, tanto el Tribunal
Supremo como el Tribunal Superior de Justicia de Madrid consideran que no se dieron esos motivos de interés
publico que su Gobierno esgrimia y esgrime para justificarlos y que no dudaron en manipular las cifras de
siniestralidad, emitiendo informes en los que se argumentaba la alta siniestralidad de la carretera aunque la

misma Consejeria la clasificaba entre sus informes anuales como de baja peligrosidad.

Puede que a ustedes no les preocupen las mas de 10.000 encinas destrozadas en la zona protegida,
puede que tampoco sientan ninguna preocupacién por las consecuencias sobre la contaminacién atmosférica
y acustica que el incremento del trafico producird en la zona, pero lo que si deberia preocuparles realmente
es el hecho de que la sentencia apunta claramente que su Gobierno ha actuado con absoluta premeditacion

y a sabiendas de que lo hacia ilegalmente.

Para terminar este tema, en lugar de insistir en la irrelevancia de la sentencia, lo que tienen ustedes
que hacer es cumplir la legalidad, ejecutar la sentencia y, en la medida de lo posible, porque el dafio
ecoldgico es irreparable, restituir el estado de la zona afectada a su estado anterior al inicio de las obras y
olvidarse de su intencion declarada hace ya unos afios de prolongar ese desdoblamiento hasta el limite con

la provincia de Avila, lo que supondria un enorme destrozo ecoldgico en la Comunidad de Madrid.

El Sr. PRESIDENTE: Sefiora Moreno, le ruego que vaya concluyendo porque ha sobrepasado su

tiempo.

La Sra. MORENO MARTINEZ: Voy concluyendo. Respecto a las tarifas, fomentar el transporte
publico es un tema de incentivacion en el que, ademas, esté siendo importante una labor de concienciacion,
y lo es mucho més la incidencia directa de una politica tarifaria de caracter social o incentivadora de su uso.
Sin embargo, el pasado 29 de julio, el Gltimo dia habil para su aprobacion, el Consejo de Administracién del
Consorcio Regional de Transportes aprobé una revision tarifaria mediante la cual el billete sencillo de metro,
metro ligero y EMT pasaria a costar de 1 euro a 1,50 euros; esta subida supone un incremento del 50 por
ciento con respecto al precio actual y, aunque usted me responderd que afecta a un niamero muy limitado
de viajeros, no deja de ser por ello una subida importante y desproporcionada. Dichos incrementos aprobados
este verano suponen una agresién sin precedentes contra aquellas politicas que persiguen incentivar el
transporte colectivo tan necesario en la regién madrilefia, donde la congestion de trafico representa una de
las principales disfunciones. Por otra parte, si se continla con la politica actual, el nimero de viajeros
continuara cayendo, lo que puede poner en peligro la estabilidad financiera del Consorcio de Transportes.
Asimismo, nos tememos que el objetivo final del Gobierno vuelva a ser subir el bono de diez viajes a primero
de afio, ya que con la subida de agosto tienen carta blanca para subir dicho abono de manera importante

dentro de pocos meses. En lugar de estas subidas, se hace necesaria una revision de la zonificacion tarifaria
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en conformidad con las necesidades de comunicacién entre los términos municipales, no sélo de la capital

sino entre los distintos municipios.

Para terminar, quiero anunciarle, por supuesto en linea con lo que he dicho hasta ahora, que la
tarea central de mi Grupo durante esta Legislatura en lo que a transportes e infraestructuras se refiere sera
la de intentar cambiar su modelo de infraestructuras en la Comunidad de Madrid hacia otro basado en la
comunidad sostenible. Lo intentaremos desde nuestra representacién, que, aunque modesta, no renuncia
a influir en su Gobierno para mejorar, desde nuestro punto de vista, la calidad de vida de los madrilefios y

madrilefias. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefioria. Tiene la palabra, por el Grupo Parlamentario

Socialista, el sefior Franco Pardo.

El Sr. FRANCO PARDO: Buenos dias. Muchas gracias, sefior Presidente. Bienvenidos, sefior
Consejero y sefiores altos cargos de la Consejeria, a esta Comisidn. Quisiera felicitarles a todos ustedes,
aunque ya he tenido la ocasion de hacerlo. No sé si felicitarles o no, porque, sinceramente, esta Consejeria
es un regalo envenenado, un caramelo envenenado. La Consejeria de Transporte e infraestructuras, en un
momento de restricciones presupuestarias, no es lo mejor del mundo, pero, en fin, yo no dudo de su eficacia
y eficiencia en su gestidn, con lo cual yo espero que utilicen adecuadamente los pocos recursos que puedan

tener en esta Consejeria.

Yo habfa planteado, sinceramente, mi intervencién, sefior Consejero, para escuchar, porque
entiendo que esta primera comparecencia, cuando ademas usted no tiene pasado en esta Consejeria, esta
destinada a que usted nos cuente sus proyectos, la oposicion, en este caso el Grupo Parlamentario Socialista,
tome nota de eso que usted nos cuenta y a lo largo de la Legislatura ir viendo su cumplimiento o
incumplimiento. Si nos remitimos a los Ultimos afios, es mas bien ir viendo su incumplimiento, pero, en fin,

yo espero que cambie la tendencia por el bien de los ciudadanos madrilefios y que no sea asi en el futuro.

Es cierto, y usted lo ha comentado, no voy a solemnizar ahora mismo lo obvio, que estamos en un
momento muy complicado, en plena crisis econdmica y que por supuesto los transportes y sobre todo las
infraestructuras van a sufrir los efectos de dicha crisis, eso es algo innegable. Pero me ha parecido que en
su intervencion hablaba mas de pasado que de futuro. Es cierto que en el pasado se han realizado muchas
cosas en la Comunidad de Madrid en temas de transportes e infraestructuras, pero, pese a la situacién
econémica, a mi me gustaria oirle hablar un poquito mas de futuro, y si ya con el tema de la supresion de
Mintra he comentado que eso podria generar el retraso o la supresién o la desaparicién de algunos proyectos
gue llevan afios y legislaturas prometiendo, después de su intervencion, esa sospecha incluso se acentua.

Pero dejemos transcurrir la Legislatura y a ver qué es lo que pasa.
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Sepa usted, sefior Consejero, sepan ustedes, sefiores altos cargos de la Consejeria que
compareceran aqui en breve, que la oposicién del Grupo Parlamentario Socialista va a ser siempre
constructiva y responsable, pero, eso si, no exenta de rigor y exigencia, sobre todo de transparencia en la

gestién de esta Consejeria.

Entrando ya en el detalle de algunas cosas que usted ha comentado y de otras que ha omitido, me
gustaria saber qué es lo que va a pasar, por ejemplo, con el tren de Méstoles a Navalcarnero. Usted sabe,
sefior Consejero, que se adjudica la concesion en 2007, las obras se inician en 2008, se paralizan en enero
de 2010 hasta el punto de que se estad penalizando a la concesionaria, se han concedido ya algunas
prérrogas, hubo una de trece meses y parece ser que va a haber alguna mas. Me gustaria, sefior Consejero,

que nos dijera, en sede parlamentaria y aqui, cdmo esta este tema y qué previsiones tienen al respecto.

Usted ha hablado de la Jornada Mundial de la Juventud. Yo, sinceramente, como tengo un
grandisimo respeto a la libertad religiosa y a todo tipo de libertades, la verdad es que no tenia pensado
hablar mucho de este tema, pero algo si quiero decir. En primer lugar, querria sumarme a la felicitacion a
los trabajadores, basicamente, y en menor medida a los directivos de Metro de Madrid y a todas aquellas
personas que han facilitado el transporte de estos peregrinos que han venido a visitarnos estos dias. Por
supuesto, quiero felicitarlos, y por supuesto que es verdad -y no voy a negar yo la evidencia- que la imagen
que ha dado Madrid en ese aspecto ha sido positiva, no voy a negarlo nunca, pero si hay cosas que quiero
destacar. Para empezar, el Consorcio envié una circular a los inspectores de metro y autobuses en la que se
solicitaba que no se sancionase, ni se retirase el titulo de transporte a los peregrinos que lo utilizasen mal.
Estos viajeros disponian de dos titulos especiales con unas rebajas mas que sustanciales respecto al abono
turistico normal; habia un billete para tres dias y otro para una semana, cuyos precios, insisto, eran bastante
mas bajos de lo que suele ser habitual y el plazo de validez de estos billetes era del 6 al 22 de agosto.
Normalmente —y usted lo sabe perfectamente, sefior Consejero-, a todo viajero sorprendido por un inspector
del Consorcio, sin billete o con un billete no adecuado, se le impone una sancién, yo diria que ejemplar, cosa
gue no me parece mal, consistente en pagar varias veces el importe de dicho titulo. No entiendo por qué en
un Estado que la Constitucion declara aconfesional existe esta discriminacion, a mi juicio, tan grande, con

respecto a los peregrinos si se tiene en cuenta lo que sucede con el resto de turistas que nos visitan.

Es curioso que quienes parece que intentan ahora mismo devastar la educacién publica y recortan
plantillas de profesores abran los colegios e institutos para que los peregrinos duerman gratis, y que quienes,
en plena crisis, el Ultimo dia habil de agosto suben un 50 por ciento el precio del billete sencillo de metro,
en teoria para sanear las cuentas, prefieran no identificar a los peregrinos como turistas, despreciando asi
una importante fuente adicional de ingresos. Esto, sefior Consejero no esta, por su puesto y para nada,

reflido con la buena imagen que el transporte publico de Madrid haya podido dar durante esos dias. Son dos
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cosas independientes, y a mi me parece un trato absolutamente discriminatorio en un pais, insisto,

aconfesional.

Si hablamos de subida de tarifas, ya se ha destacado aqui, lo hemos hecho en la Diputacion
Permanente, durante los afios de Gobierno del Partido Popular se ha producido un incremento tarifario de
mas del 77 por ciento, frente a un incremento en los mismos afios del IPC del 44,7 por ciento. Hay una
desproporcién enorme entre una subida y la otra, entre un incremento y el otro, sefior Consejero. Ademas,
YO sugeriria otras vias para sanear las cuentas del transporte publico en Madrid. No debe ni tiene por qué
repercutir siempre este saneamiento, este incremento, sobre las tarifas que al final pagan todos los
ciudadanos, porque, sefior Consejero, usted sabe perfectamente, mejor que yo, que hay otros beneficios
colaterales, otras personas, otras entidades u otras industrias que también se benefician de la llegada del
transporte publico a determinados sitios. Todos hemos asistido en los Ultimos afios a situaciones tan
llamativas como la aparicion de una estacion de metro en un descampado y, curiosamente, a los pocos
meses, al lado de esa estacidén de metro aparecia una superficie comercial, unos grandes almacenes. Yo creo
que esa superficie comercial, por ejemplo, esos grandes almacenes o ese hotel que aparece al lado de una
infraestructura algo deberian aportar a la creaciéon de dicha infraestructura, sefior Consejero. Se lo digo

porque es bueno buscar vias alternativas y adicionales a la subvencion del transporte publico.

Otra cuestion, en este caso referida al metro, que me gustaria que usted me aclarase -aunque,
como ya he dicho antes, compareceran los directores generales, y ése sera el momento de entrar en detalles
concretos sobre situaciones concretas-, es qué pasa, qué ha pasado o qué es lo que esta pasando con la linea
7, con su ampliacion, que saben ustedes perfectamente que ha sido interrumpida durante este verano. Una
ampliacion que ha salido bastante cara, una ampliacibn nueva todavia, no tiene mucho sentido que

constantemente se interrumpa el servicio en esa linea por obras de adaptacién, de modernizacion, etcétera.

Sefior Consejero, ha hablado también -y yo saludo con alborozo ese comentario-, del plan de ahorro
en Metro de Madrid. Sinceramente, en eso vamos a estar completamente de acuerdo, pero es obvio que lo
que esté pasando y lo que ha pasado en Metro no se puede ni debe despachar solamente con una promesa
-que yo en principio creo, sefior Consejero- de ahorro, porque a mi me gustaria saber si ese ahorro va a ser
de directivos; si ese ahorro va a ser de otro tipo de personal; si se van a reducir, por ejemplo, los gastos de
viaje; si va a dejar de suceder lo que, a mi juicio, representa un escandalo: que acudan a determinados
paises del Caribe —yo creo que ejerciendo la labor que les corresponde- hasta seis directivos de Metro de
Madrid —cuando otros metros envian a dos-, que vayan en primera clase que se hospeden en hoteles de lujo,
y todo eso con cargo a Metro de Madrid. Supongo que eso, bajo su mandato, dejara de producirse en esta

empresa, sefior Consejero.
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Ademas, ha habido denuncias de corrupcion; ademas, ha habido la dimisién de un gerente, y yo
creo que esta Camara necesita mas explicaciones y no se puede pasar pagina de esa manera. Sefior
Consejero, tras esas dimisiones, tras esas corruptelas o corrupcion, es posible también que se esconda una
lucha de poder institucional Ayuntamiento de Madrid-Comunidad por ver quién se hace con el control real
de Metro de Madrid. En cualquier caso, sefior Consejero, seria necesaria una mayor explicacion, y ya
aprovecho para preguntarle si hay algo nuevo sobre esos expedientes que se han abierto en la empresa
Metro de Madrid, con independencia de que en su dia, espero, el Presidente nos lo aclare aqui, en sede

parlamentaria.

Hablaba también del transporte interurbano, hablaba de mejorar la accesibilidad. En esto le
apoyaremos siempre; téngalo en cuenta, sefior Consejero. Pero es que hay que corregir algunas actuaciones
que se estan dando. Hay pueblos de la Comunidad de Madrid cuyos vecinos tardan una hora y media en
llegar al hospital mas cercano de la red publica. jUna hora y media si utiliza el transporte puablico! Yo lo he
comprobado este verano, y no era un momento de maxima incidencia de tréfico. Insisto, he comprobado que
hay pueblos en nuestra Comunidad que para llegar al hospital mas cercano utilizando transporte publico —en
este caso, varios autobuses- tardan mas de una hora y media. Y, hombre, yo creo que para una region que

pretende ser modelo de excelencia esto no deberia ser asumido por sus dirigentes.

Usted, sefior Consejero, se ha adelantado, sin duda en un gesto de adivino que aplaudo, a mi
intencion de preguntar algo mas sobre Mintra. Pues si, quiero decirle que todavia estamos esperando las
cuentas que nos prometieron en el mes de julio. Seguro que es un proceso normal, pero mi Grupo

Parlamentario todavia esta esperando las cuentas que usted nos prometio.

Por otro lado, en cuanto -y ya entramos en el tema habitual de estos Ultimos afios- al victimismo
con respecto al Gobierno central, ésa es una enfermedad que a ustedes no les cura el paso del verano, ni
el calor, ni la lluvia, ni el frio. jNada! Ustedes siguen “erre que erre” con este victimismo, acusando al
Gobierno de la nacién de todo lo malo que le pasa a Madrid. Pues en tema de infraestructuras no pasa nada
malo, sefior Consejero, sino que pasan cosas buenas, y le voy a dar algunos datos que usted seguramente
conoce ya, pero que yo entiendo que no quiera publicitar. Mire, la inversion presupuestada en infraestructura
de transporte en los Presupuestos Generales del Estado, en 2011, para la Comunidad de Madrid, era de 864
millones de euros; es decir, el 43 por ciento del total de la inversidn para toda Espafia. Yo creo que es una
inversion importante, sefior Consejero. Es posible que a usted le parezca insuficiente, pero objetivamente es

importante.

Sefior Consejero, el Ministerio de Fomento ha invertido en infraestructuras en nuestra region 8.765
millones de euros desde el afio 2004 hasta hoy. Las inversiones del Ministerio en Madrid han supuesto, mas

0 menos, 221.000 empleos en nuestra Comunidad, han supuesto 10.500 millones de euros de riqueza y un
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incremento de la produccion de la industria madrilefia de mas de 24.000 millones de euros. Esto entre los
afos 2004 y 2011, I6gicamente. Fijese hasta qué punto estoy en lo cierto que hemos doblado practicamente
la inversion media anual -y quiero recalcarlo: inversion, para que luego no haya juegos con los datos- del
periodo 1996-2003 cuando gobernaba en el Estado el Partido Popular, su Presidente era el sefior Aznar.
(Denegaciones por parte del sefior Consejero de Transportes e Infraestructuras.) Si, sefior Consejero. Se lo
repito, la inversién media anual. Mientras, ustedes aqui no han demostrado ser unos grandes gestores, esto
también es evidente. Fijese, el Ministerio en 2010, por ejemplo, invirtié casi el doble que el Gobierno Aguirre
en nuestra Comunidad. Y ustedes, ademas, tampoco han gestionado bien el dinero del que disponia, porque
en la pasada Legislatura y, por ejemplo, en carreteras —aunque eso ya sera motivo de otra comparecencia-
ustedes no han gestionado, ustedes no han invertido, ustedes no han gastado la mitad de lo presupuestado,

y eso es un claro déficit de gestion de este Gobierno del Partido Popular en Madrid.

El Sr. PRESIDENTE: Sefior Franco, vaya finalizando. Lleva quince minutos.

El Sr. FRANCO PARDO: Si. Gracias, sefior Presidente. Finalizo ya. Yo creo que lo importante lo he
comentado ya, y como decia -y reitero, ya creo que por tercera vez-, como tendremos ocasién en esta misma
Comision de escuchar al resto de altos cargos de la Consejeria, pues serd el momento de entrar mas en
detalle en aspectos que nos preocupan como determinadas variantes, carreteras, etcétera. También, sefior
Consejero, quiero reiterarle la disposicion de mi Grupo Parlamentario a ejercer una labor de oposicion
constructiva, de mano tendida; que habrd muchos aspectos en los que estaremos de acuerdo, sin duda, y
habrd muchos acuerdos a los que eventualmente vamos a poder llegar. Por nuestra parte no va a quedar,
pero quiero dejar muy claro nuestra exigencia permanente de transparencia y de rigor en nuestra labor

parlamentaria. Nada mas y muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Franco. Tiene la palabra, por el Grupo Parlamentario

Popular, don José Cabrera.

El Sr. CABRERA ORELLANA: Muchas gracias, sefior Presidente. Sefior Consejero, sefiorias,
miembros del Gobierno que nos acompafian esta mafiana, quiero darles las gracias por su presencia y, sobre
todo, por su amplia informacién. Yo creo que ha sido una comparecencia de aquellas que conviene recordar
durante toda la Legislatura, porque, evidentemente, ha sido un claro compromiso de trabajo, al que esta
Consejeria ya nos tiene absolutamente a todos claramente atendidos. En cualquier momento que necesitamos

algo de ellos siempre los tenemos disponibles.

Yo, si tengo que destacar algo de todo lo que esta mafiana aqui hemos comentado, lo determinaria
en tres lineas. Unos hemos hablado de personas, que ha sido en este caso la comparecencia del Consejero,

y claramente ahora daré algun dato al respecto; de otros, he sacado como titular de su intervencién las
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mercancias, y yo me alegro de que lzquierda Unida demuestre ésa enorme sensibilidad porque, en definitiva,
efectivamente, eso va a servir para la generacién de empleo y la generacion de riqueza y, por lo tanto, estoy
encantado también de que esa pata del banco la planteen. Y luego también tenemos un embajador del
Gobierno de Espafia en el Grupo Socialista que ha venido claramente a defender, como no puede ser de otra
manera, al Grupo al que realmente le ha dado la oportunidad de estar en esta Camara, que es el Partido
Socialista. También le recuerdo que los madrilefios efectivamente estamos aqui para que se interesen por
nosotros. Pero, como yo, en definitiva, lo que tengo claro, y desde luego lo que nuestro Grupo quiere ver son
realidades que le afecten, por este orden, primero a las personas, después, co6mo no, por supuesto a la
rigueza econdmica y a la generacion de empleo y, por dltimo, a los intereses del Partido Socialista, que en

este caso son los que, personalmente, a este portavoz y creo que a este Grupo menos nos preocupan.

Por este orden, empezaré diciéndoles que yo si he ido haciendo algunas anotaciones que me
parecen importantes que queden el diario de sesiones como ratificacién de lo que han sido los compromisos
del Consejero y de su equipo. Concretamente, él hablaba, dentro de todo su programa, amplio programa,
que nos ha presentado esta mafiana, de las nuevas infraestructuras de metro y las ferroviarias. El hablaba
de la prolongacién de la linea 9 del metro, de Mirasierra a Costa Brava, y yo tomaba nota: beneficia a
300.000 personas. El hablaba de la nueva linea de Torrejéon conectada con Charmatin, y yo tomaba nota:
afecta a 120.000 personas. El hablaba del proyecto ferroviario Puente de los Franceses-Moncloa, y yo tomaba
nota: afecta a 280.000 personas. La futura prolongacion de la linea 3, de El Casar a Getafe: beneficia a
250.000 personas. Por lo tanto, yo creo que queda claramente definido cudl es objetivo del camino por el que

esta Consejeria va a ir: fundamentalmente, las personas.

Después, hablaba del tema de metro y, efectivamente, exponia una serie de compromisos que creo
que quedan todos claros. Ademas, légicamente, cuando se tiene una infraestructura de 300 kildmetros de
extension, evidentemente, se trata de mejorarla y mantenerla, porque el crecimiento no puede ser infinito
y cada dia se van cubriendo todas las necesidades de los nuevos desarrollos, pero desgraciadamente, y
debido a la situacion econémica, cada dia son menores. Por lo tanto, la expansiéon de esta Comunidad,
evidentemente, esta limitada, pero eso no implica que no se esté trabajando y, segun el compromiso que
acaba de exponer el Consejero, en este momento se esté planteando la renovacién de 300 escaleras, la
mejora de esos 500 ascensores, la mejora de los sistemas de comunicacion, la reforma de la baja tension
con el fin de simplificar y mejorar el ahorro, la mejora de los equipos informaticos -que, I6gicamente,
optimizard mucho més los recursos-, la reforma de la salida de avenida de América -una cuestion muy
importante- y la organizacion de métodos para la contratacion y reduccion de gastos en personal directivo.
Todo esto, dicho asi, parece muy poco, pero, evidentemente, cuando lo cuantificamos en millones de euros,

es mucho. Por eso tengo aqui una respuesta clara.
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Por dar una pincelada al Grupo Socialista con respecto a esa preocupacion que tiene por la imagen
que hayamos podido dar en la Jornada Mundial de la Juventud, le puedo decir que, efectivamente, ha habido
cuatro millones de viajeros que durante una semana se han movido por nuestra ciudad; y no solamente eso,
sino que creo que son al menos un millon de embajadores que van llevando el nombre de Espafia, y
particularmente de Madrid, por el mundo. Segin un estudio que se ha hecho Ultimamente por parte de la
Direccion General de Turismo, se estima que aproximadamente el 40 por ciento de los jovenes que han
pasado por Espafia se marcaba como objetivo volver con sus familias en los proximos tres afios. Por lo tanto,
si tuviéramos la suerte de que esas 300.000 familias procedentes de multiples paises del mundo vinieran a
conocer las bondades de nuestra ciudad, creo que habria merecido la pena el esfuerzo que hemos hecho.
A la hora de ser sancionadores, yo le recordaria que todos tendriamos que haber sido solidarios con esos
peregrinos que se vieron acosados de una manera dramatica y que realmente no se vieron protegidos.
Lamento que la imagen que se dio en ese momento de como era Espafia o Madrid no era aquélla por la que
nosotros trabajdbamos y queriamos haber dado al mundo, desde luego. Por lo tanto, debemos sumar y no
restar, y debemos saber que todo lo que es bueno para los intereses de los madrilefios es bueno para todos

nosotros.

Dicho esto, que creo que queda absolutamente claro, aprovecho también para felicitar a todo el
personal tanto de Metro como de cualquier otra infraestructura que trabajé y, por supuesto, a la Consejeria,
gue tuvo claro dénde tenia que estar en ese momento, como en otras muchas ocasiones a las que luego haré
mencién, y es saber estar en el momento adecuado, a la hora justa y, sobre todo, sin mirar al reloj, porque
su compromiso con los ciudadanos va mucho més alla que el compromiso con su partido; es una
responsabilidad que asumen las personas que en este momento estan en esta Consejeria -y las conozco
personalmente a todas una a una-, a las que, como se suele decir, avalaria si pidieran un crédito en el banco,

porque me merecen toda la moralidad que se puede pedir.

En cuanto a los autobuses urbanos, les puedo decir que en este momento esta prevista -segun he
entendido y he anotado- la renovacion de 1.200 autobuses para la flota, con lo cual se va a regenerar el
parque de autobuses de Madrid, el cual va a quedar por debajo de los cinco afios, lo cual es un ejemplo del
que, desde luego, ya quisiera poder presumir el resto de Europa. Se expedira el titulo de transporte especial
para personas con incapacidad permanente en las mismas condiciones que el abono para mayores de 65
afos, porque lo que esta claro es que el desarrollo econémico de una regién, la riqueza y la velocidad con
la que hagamos las cosas no nos puede permitir no mirar a nuestro entorno y dejar a nadie atras en este
progreso. Todos tenemos que ir de la mano y no dejar a nadie fuera por ninguna limitacion de cualquier tipo
gue pueda tener. La instalacion de las pantallas informativas en las marquesinas, légicamente, permitira
acortar los tiempos de espera y que los ciudadanos se sientan muchisimo mas seguros a la hora de tomar

los transportes. La informacién centralizada del estado de la flota de las 349 lineas de autobuses va a permitir
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gue se tenga mucha mejor optimizacion de recursos y que sean mucho mas operativos. Los autobuses exprés
entre el Ensanche Sur y Puerta del Sur, o el enlace entre Villaviciosa de Odén y Moéstoles... Como veran,
seforias, he ido tomando minuciosamente datos de lo que verdaderamente interesa a los ciudadanos, que
son estos datos que yo estoy dando. Mas alla de las valoraciones politicas, si los sefiores del Gobierno de la
Comunidad son buenos, malos, regulares, sensibles o insensibles, los ciudadanos quieren saber qué va a

pasar en su entorno, en su vida, en su dia a dia y en qué medida pueden mejorar.

En cuanto a carreteras, evidentemente hay una cosa que esta clara: la obsesion por la seguridad
vial. Creo que ésta es una de las cosas mas importantes porque, légicamente, el resultado de todo esto al
final son las vidas humanas, las personas -volvemos al primer punto de mi intervencion-, el objetivo de esta
Comunidad y particularmente de esta Consejeria; por lo tanto, todo va a ir siempre en esa misma linea. Eso
ha permitido que se haya reducido de una manera importante el nimero de accidentes. Sefioria, le daré un
dato importante, acorddndome de la intervencién de lzquierda Unida en su critica a la M-501. Hasta el afio
2008, la media de accidentes mortales que habia en esa carretera era de cuatro al afio. Desde 2008 hasta
este momento, afortunadamente, ninguna familia ha tenido que ir al tanatorio porque haya tenido ningun
incidente en esa carretera. Ha merecido la pena todo lo que hayamos hecho por la cantidad de vidas que se
han salvado desde el dia que se tomo aquella sabia decisién, aun a riesgo de haber tenido que enfrentarse
y oir duras criticas; pero, en definitiva, vuelven a ser las personas las protagonistas del programa del Partido
Popular que, en este caso, antepone la vida a cualquier otro interés. Esta es una prueba evidente de que es
una gestion acertada, y el tiempo lo esta demostrando.Ademas de eso, concretamente, es evidente que
tenemos que seguir trabajando en esa misma linea y velando por esas personas: en la duplicacién de la M-
509, entre Villanueva del Pardillo y Majadahonda; el acondicionamiento del acceso de la M-300 a Alcala de
Henares; la variante de Villar del Olmo, en la M-224; la duplicacion de la M-501hasta San Martin de
Valdeiglesias; la construccion de la M-410, entre Parla y Valdemoro; la duplicacién de la 856, entre Villaviciosa
y Mostoles; la variante de la M-206 con Torrejon; suprimir la intercesion de la M-111 con la M-100; acceso
de La Pizarra y Felipe Il, en San Lorenzo de El Escorial; diversas mejoras en travesias, intersecciones,
etcétera, porque yo personalmente he tenido la suerte de acompafiar al Director General de Carreteras en
muchisimas ocasiones en su trabajo diario y la verdad es que no diferencia el lunes del martes del viernes
o del domingo. En cualquier caso, él esta 24 horas permanentemente vigilando dénde se puede producir un
punto caliente de impacto o de accidente, y automaticamente se pone a trabajar. Yo creo que ésa es la
sensibilidad, y, efectivamente, ser politico es un compromiso que va mucho mas alla de un sueldo o de un
horario; es un compromiso con los ciudadanos que no tiene horario ni limite, como también, cuando se han
producido los incidentes en inviernos pasados, efectivamente, encontrarnos a estos responsables de la
Consejeria a determinadas horas de la madrugada encima de las maquinas quitanieves, dando la cara y

acompafiando y apoyando a sus equipos de trabajo porque, evidentemente, el primero que tiene que estar
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en el barco siempre es el capitan y el Gltimo en abandonarlo también. En ese sentido, yo creo que lo que
tenemos en esta Consejeria no es un capitan sino un almirante, que va a dirigir el transatlantico de esta

Comunidad y de esta Consejeria de la mejor manera porque ha demostrado que siempre lo ha hecho asi.

En el plano de transportes concretamente, como les decia, tenemos el mismo caso. Queda por
recordar el concurso de cierre de la M-50, que también es muy importante; la licitacién de la radial 1 entre
la M-50 y El Molar. Les recuerdo que la responsabilidad de gestion es la ejemplar actuaciéon en hechos
puntuales, en momentos puntuales, y con una respuesta puntual, porque aqui podemos planificar un afio,
pero no sabemos, efectivamente, qué va a pasar mafiana y qué actuacion van a tener que tomar sus

responsables.

En cuanto al tema de transportes, l6gicamente, lo que es la mejora de la cualificacién de 16.000
aspirantes, porque, evidentemente, tenemos que profesionalizar nuestro sector cada dia mas para que la
gente pueda trabajar con mayor garantia; mejora de los procedimientos de las autorizaciones, colaboracion
con la Guardia Civil en la inspeccién y mejora de todo lo que es el transporte, y la mejora y divulgacion del

conocimiento de las juntas arbitrales.

Yo creo claramente, sefiorias, que con esta exposiciéon, muy breve, que les acabo de hacer, un
pequefio resumen de lo que nos ha dicho el Consejero, no les debe de quedar a ustedes ninguna duda de
gue la tarea que se ha marcado esta Consejeria es amplia, dificil y complicada, en unos momentos en que,
efectivamente, los recursos, como bien decian ustedes, son escasos, y, légicamente, s6lo se pueden hacer

las cosas desde la buena voluntad y la buena gestion.

He tomado algunos apuntes con respecto a las intervenciones de la oposicion, y en algunas cosas
puedo estar mas 0 menos de acuerdo, pero en otras no tanto. Concretamente, en el caso de lzquierda Unida,
que hacia alguna mencion expresa a lo que era la critica a determinadas actuaciones en carreteras y
autopistas, yo les pediria que se pusieran de acuerdo en una cosa 0 en la contraria: apoyan ustedes o no
apoyaron, en este caso, el tren de Cercanias a Colmenar Viejo porque entendian que no era bueno una
infraestructura del transporte publico. Pero, por el contrario, también critican que hagamos una politica de
carreteras. O lo uno o lo otro: o vamos en tren, o vamos por carretera, o0 vamos de alguna manera porque
en avién no podemos ir a todos los sitios, y siempre habia que hacer aeropuertos, con lo cual también,
evidentemente, tendriamos que utilizar el cemento. Yo creo que es bueno que nos pongamos de acuerdo en

eso para que vayamos todos en el mismo camino durante toda esta Legislatura.

En cuanto UPyD, ha hecho un comentario que yo le quiero aclarar. Evidentemente, esta clara su
buena voluntad, acaban de llegar a esta Asamblea y l6gicamente ponen lo mejor de si, no me cabe ninguna

duda, y tienen mucho interés y muchas ganas de aprender; pero me va a permitir que le haga una
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correccion: dice que el dinero del pobre va dos veces al mercado, yo le diria que no, no siempre la buena
gestion es el precio mas caro. Creo que ya se dard cuenta de lo que se puede hacer con voluntad y con
ganas. Le voy a poner un ejemplo: concretamente, la M-45, que son 37 kilémetros, se hizo en cuatro afios
desde que se modificé la Ley de Carreteras de la Comunidad de Madrid hasta su puesta en servicio; cuatro
afios. En todo ese tiempo se hizo todo el desarrollo. ¢Sabe cuanto tarda el Ministerio de Fomento en dar un
estudio informativo de impacto ambiental? Tres afios, segun su Secretario de Estado de Infraestructuras.
Quiere decirse que si a la hora de tomar una decision, la decision primera, que es poner la primera piedra
de una obra, tardamos tres afios en pensarlo, cuando queramos hacerla, evidentemente es muchisimo mas
cara que si se hubiera hecho en un principio. Por eso le quiero decir que no es todo cuestion de dinero sino
de eficacia en la gestién, y a veces los tiempos son tan importantes como el dinero. En ese sentido, el
compromiso de esta Consejeria y la agilidad que este equipo de Gobierno viene teniendo en el periodo de
Gobierno largo que llevamos y que esperemos que sea mucho mas, esta claro que nos sirve precisamente

para eso, para gestionar bien con menos recursos, no gastando el doble.

Respecto a lo que decia usted del transporte, tengo que decirle que estamos plenamente de
acuerdo, por lo menos este portavoz entiende su sensibilidad hacia el tema del transporte de mercancias.
Es verdad que todos tenemos que trabajar y he visto que el Consejero asentia claramente con la cabeza
estando de acuerdo con ustedes, tanto con lzquierda Unida como con UPyD, en cuanto a que, efectivamente,
tenemos que trabajar en eso, porque eso es eficacia, es rentabilidad, es operatividad, es empleo, es
reduccion de costes, es menos contaminacion, es, en definitiva, calidad de vida. Yo creo que en lo que todos
estamos de acuerdo que es bueno para las personas siempre sera -y cada vez que este portavoz intervenga

lo veran ustedes- el titular de nuestra intervencion.
El Sr. PRESIDENTE: Termine, sefioria, por favor.

El Sr. CABRERA ORELLANA : Si, sefior Presidente. Hay una cosa que es importante y para orgullo
y satisfaccién nuestra lo puedo decir: Madrid es desde hace méas de diez afios la region metropolitana de
Europa en la que un mayor porcentaje de viajes se hace en transporte publico. Lo repito para que quede
constancia en el diario de sesiones: Madrid es desde hace mas de diez afios la region metropolitana de
Europa en la que un mayor porcentaje de viajes se hace en transporte publico. Por lo tanto, quiere decirse
gue tenemos que seguir mejorando, no cabe duda, pero yo aqui me voy a quedar con una frase de la
Presidenta que me parece fantéstica y que creo que debemos aplicarnos todos los dias: soy muy poco si me

valoro, pero mucho si me comparo. Muchas gracias, sefiorias, por su atencion.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Cabrera. Para finalizar la comparecencia, tiene la

palabra el consejero de Transportes e Infraestructuras don Antonio Beteta.
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El Sr. CONSEJERO DE TRANSPORTES E INFRAESTRUCTURAS (Beteta Barreda): Muchas
gracias, sefior Presidente. Sefiores diputados, en primer lugar, quiero agradecer el magnifico tono de esta
comparecencia en la cual cada Grupo Parlamentario ha expuesto, a mi modo de ver, dos cosas: en primer
lugar, una oferta de dialogo y mano tendida al Gobierno que este Gobierno acepta encantado. Dialogo que
podra quiza, y eso espero, llegar a acuerdos y otras veces no, pero siempre debe haber didlogo para trabajar
conjuntamente en una cuestién tan importante. Lo dije antes, es verdad, ustedes lo saben, nadie lo ha
discutido, vivimos tiempos dificiles; lo podemos reconocer o no, da igual, los vivimos. Esos tiempos dificiles
hacen que tengamos que ser muy cuidadosos en materia de la priorizacién, y lo peor es que los tiempos
dificiles no han acabado, es que van a seguir y, por lo tanto, tenemos que seguir siendo muy cuidadosos en
la priorizacion y saber que los recursos, que son escasos, y alln mas escasos que van a ser, tienen que ser
aplicados con mucho cuidado en beneficio del mayor nimero posible de ciudadanos. Ese es el desafio que
nos toca en estos momentos. Circunstancias como las que hemos estado viviendo de decir que hemos hecho
100 kilbmetros de metro, 88 nuevas estaciones, ya no es planteable, ahora no toca. Ahora toca optimizar lo
hecho, ahora toca garantizar la calidad de lo hecho y ahora toca —coincido con sus sefiorias en buena parte
de lo que han dicho- luchar por esa movilidad, por ese recorte en los tiempos de traslado que tienen los
ciudadanos desde un lugar a otro en la region; tiempos que me parecen excesivos en muchos casos y ya me
he dirigido a los organismos competentes para que vayan haciendo estudios y planes que tiendan a
acortarlos. SS.SS. me conocen; yo no soy un técnico en esta materia y, por lo tanto, lo que tengo son criterios
politicos y encargo a los equipos técnicos que lo lleven adelante, pero creo que esa apuesta por la reduccion
en los tiempos de traslado entre los inicios y las salidas debe ser el gran desafio, y que haya una malla que
sea complementaria a la actual para facilitar esos desplazamientos, también. Yo creo que ahi es donde
podemos trabajar todos juntos para avanzar en esta linea de trabajo. Una linea de trabajo que va a requerir,
sin duda alguna, mucha imaginacién de los equipos que estan encargados de todo este tema, imaginacion
y cambio de método porque hasta ahora, disponiendo de amplios presupuestos, es mas facil intentar abordar
mediante los medios clasicos llevar a cabo la construccidon de enormes infraestructuras y ahora hay que hacer
los retoques pertinentes para conseguir que los ciudadanos puedan sacarle mas rendimiento a esas

infraestructuras que ya tenemos disponibles y hacer todas estas complementarias que son imprescindibles.

Recortes. jClaro que hay recortes! El sefior Franco Pardo ha contado una parte de la pelicula que
no es del todo verdad, y él lo sabe: una cosa es el gasto presupuestario y otra cosa es a ver en qué partida
ha contabilizado la M-50, que resulta que yo paso por ella todos los dias. Pues no esta en los Presupuestos
Generales del Estado y la usamos todos gratis. Entonces, en sus cuentas, sefioria, ¢en qué partida esta? Es
que sus cuentas no estan bien hechas; no estan bien hechas porque son unas cuentas en las que ustedes
hacen una determinada contabilizacién sin tener en cuenta... Ademas, confunden -por cierto, como es

habitual en los debates presupuestarios- la presupuestacidon con la ejecucion, porque, claro, se pueden
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presupuestar obras en la M-40 -yo la uso todos los dias- y no se han hecho las que estaban presupuestadas;
se puede presupuestar, por ejemplo, esta obra de Cercanias en Pinto y el Ministerio anuncia ayer que ya no
se hace, el barrio de las Tenerias, Cercanias, etcétera. Hoy esta la Alcaldesa hablando con el ministro don
José Blanco para ver qué pasa con este asunto, que esta presupuestado y no se hace. Esta en la suma que
usted ha hecho. Realmente sumando asi es facil llevar a cabo lo que se quiera. Y esos carriles reservados de
entrada en las autovias, pues los sumamos también si usted quiere, pero luego hay que restarlos a la hora
de la ejecucidn. Frente a eso, ve uno las radiales hechas, que no tienen impacto presupuestario; ve uno la
M-50 hecha, que no esté en contabilidad presupuestaria; ve uno los aeropuertos, que estan hecho y que no
tienen... Entonces dice: jSefioria, vamos a ver! jEs que es gravisimo para el conjunto de los ciudadanos
escuchar que han gastado tantisimo dinero sin que sean capaces de identificar en qué se han gastado todo
ese dinero! Es mejor decir: mire usted, lo hemos presupuestado, pero no lo hemos gastado; es mucho mejor
para todos, porque, de este modo, si uno dice: en la Comunidad de Madrid ustedes han gastado muy poco,
pero han hecho 100 kilometros de metro y 88 estaciones, y los sefiores del Partido Socialista, que han
gastado muchisimo, ninguno es capaz de identificar qué han hecho, pues eso es peor para el conjunto de
los ciudadanos. Pero como éste es un debate que me temo yo que va a dar de si a lo largo de estos meses,
quiza hasta el 20 de noviembre, por ejemplo, puede ser una fecha tentativa, y luego a lo mejor baja la
intensidad, pues en mi intervencion inicial he procurado ser minimamente critico en relacién con el Gobierno
de la nacién porque tocaba explicar qué pretende hacer el Gobierno de la Comunidad y esta Consejeria, y
he procurado obligarme llevando una relaciéon bastante exhaustiva de lo que pienso hacer y también un
calendario de muchas cosas que pienso hacer, y ya me han escuchado que no me he dado mucho plazo, que
me he dado este afio para terminar muchas de las cosas que se estan iniciando en este momento y, por
tanto, le aseguro que no va a ser facil poderlas llevar a cabo, pero, desde luego, lo vamos a intentar porque

es el maximo interés que tenemos.

Si ha habido una cuestiéon que todos los Grupos han comentado aqui: el tema de las mercancias.
Yo creo que ahora mismo estamos en un debate importante en relacién a cuéles son los ejes europeos en
relacion con la materia. Yo tuve el honor de acompafar a la Presidenta de la Comunidad de Madrid, junto
con otros Consejeros y los Presidentes de distintas Comunidades Auténomas, en una reunion con el ministro
don José Blanco, en la que hablamos del corredor central y también de la compatibilidad de otros corredores.
Ayer mismo el Congreso de los Diputados aprob6 por unanimidad que el corredor mediterraneo fuera también
presentado y defendido dentro de los ejes globales -que es lo importante, estar en los ejes globales y no sélo
en los prioritarios- por parte del Gobierno de Espafia. Yo ya defendi a la salida de la reunién con el ministro
Blanco que, a juicio del Gobierno de la Comunidad de Madrid, eran compatibles ambos porque recogen dos
realidades econdmicas de Espafia que son complementarias. Al final, la suma de los dos beneficia mas y no

pensar que excluir uno por otro va a beneficiar al resto de las comunidades; creo que eso es un error.
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De todos modos, como dije alli y repito aqui, la subvencion europea va a estar en torno al 10 por
ciento del coste -tampoco es la panacea- y tendran que ser los Presupuestos Generales del Estado los que
cada afio vayan concretando la aportacion para que esto sea una realidad; en buena medida se hara también
a través de financiacion publico-privada porque efectivamente, son carriles o sectores, muchos de ellos muy
rentables, donde puede haber una rentabilidad adecuada que favorezca el que no tenga que tener un
impacto presupuestario directo y que se puedan ir pagando con los beneficios que se generen a lo largo de
la explotacion de los mismos. A mi me gustaria que esta Cadmara —sé que el Grupo Popular tiene ya la
intencién- haga una iniciativa favoreciendo que el eje central sea una realidad en la proxima actuacién que
el comisario Kallas ponga encima de la mesa donde haga esa definicion de esos ejes globales; otras
Comunidades Autonomas lo estamos haciendo. Yo sé, y me consta que el Ministro apoya esta cuestion, que
el Partido Popular a nivel de Congreso de los Diputados apoya esta cuestién; estuve alli con el presidente de
Andalucia sefior Grifidn, que esta interesado porque uno de los ejes, como bien saben, nace desde Algeciras
y sube por Andalucia para pasar por Castilla-La Mancha y Puertollano para engarzar con Madrid y después
seguir, y otro eje sale de Sines, Portugal, para atravesar Extremadura y llegar también a Madrid y después
continuar. Es decir, hay una vertebracién del conjunto de Espafia en esta cuestion que se complementa bien

con el eje que sale desde Murcia para continuar todo el arco mediterraneo hasta la frontera francesa.

Toda esta cuestion, que es esencial, creo que tenemos que llevarla a cabo y, una vez que se
apruebe, que yo creo que se van a aprobar ambos, el que trabajemos con el Gobierno de Espafia con el
objetivo de que sea una realidad para el 2030, que es la fecha en la cual tienen que estar estos ejes globales
ya terminados, se pueda hacer. Ustedes bien lo saben: entre el 5 y el 7 por ciento del conjunto de las
mercancias va a través de ferrocarril y es una cifra ridicula, infima. Los costes por transporte por carretera
son muy superiores, ademas de que se produce dafio al medio ambiente y ademas producen colapsos en las
carreteras. Por lo tanto, una actuacion de esta naturaleza traera consigo las ventajas de que los costes
empresariales se van a reducir, es decir, el traslado de las mercancias espafiolas para la exportacion sera mas
agil y, por lo tanto, més barato; en consecuencia, seremos mas competitivos y eso es bueno para la
generacion de riqueza y generacién de empleo y, ademas, esos camiones que vayan a desaparecer de ahi
van a generar infinidad de uso y, por lo tanto, la mejora en la movilidad —yo creo que es un hecho evidente-

y en consecuencia también habra mejoras en lo que es la emisién de elementos contaminantes.

Creo que es algo importante que tenemos que llevar a cabo, y todas las Comunidades Autonomas
se estan movilizando, a mediados del mes de octubre, el comisario Kallas tomard la correspondiente
propuesta, que se hara publica a través de dos reglamentos: un reglamento a través del cual se va a
establecer la perspectiva financiera especifica, porcentaje de financiaciéon, compatibilidad con otros fondos
estructurales, y otro reglamento, porque va a tener naturaleza de reglamento no solamente declarativo estos

ejes que se vayan a aprobar, otro reglamento en el cual se fijen cuéles son estos ejes globales que son los
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esenciales y los prioritarios que también pueden abordar los Estados miembros. Tenemos que estar ahi
defendiendo la posicién espafiola que en buena medida esta dada por la necesaria compatibilidad, porque
un eje que nace de Sines légicamente tiene que contar con la voluntad conjunta del Gobierno de Portugal,
un trayecto que atraviese los Pirineos, bien sea en Ir(n, bien sea en Perpifian, bien sea a través del eje
central, tiene que contar con la voluntad conjunta del Gobierno de Francia. Sé que el Gobierno de la nacion
esta trabajando ahora mismo tanto con Portugal como con Francia al objeto de cerrar y que al final la postura
que haya esté pactada con esos paises porque es exigencia comunitaria que asi sea, no vale la voluntad

univoca de un pais cuando afecta también a otro pais miembro de la Unién Europea.

Les aseguro que estamos conscientes y compartiendo con ustedes la importancia de trabajar en
el transporte ferroviario de mercancias y l6gicamente en lo que va con eso, porque hay que llevar a cabo
todos los proyectos logisticas en los cuales la Comunidad de Madrid ya viene trabajando y avanzado y que
estaban, en buena medida, pendientes de esta decisiébn que se tiene que llevar a cabo para hacer una
inversion significativa en materia logistica en la Comunidad de Madrid, para lo cual ya tenemos estudios,

preparacién y sabemos que el mercado lo esta esperando y lo esta reclamando.

En relacién con otros aspectos que ustedes han comentado, es bien cierto que el turno de hoy era
basicamente para que ustedes conocieran qué pretendemos hacer este afo, pero si han comentado algunas
cuestiones importantes. En cuanto a la revision tarifaria del billete sencillo, el Ultimo afio el precio del gaséleo
subio el 17 por ciento, la energia eléctrica ha subido el 9,8 por ciento, el IPC del sector sube el 7,7 por ciento;
el conjunto de lo que supone la revision esta en el 2,2 por ciento, absolutamente igual que lo que ha subido
el Gobierno de la nacién en Renfe-Cercanias. Se podia haber hecho la férmula de subir todo el 2,2 por ciento,
pero nosotros hemos optado por concentrarlo todo en un titulo de transporte que habia quedado obsoleto
a lo largo de muchisimos afios en los que no se habia aplicado el incremento. Con ello, ¢qué conseguiamos?
Entendiamos que el impacto era menor para el ciudadano que usa habitualmente el transporte, que es al que
nosotros queremos favorecer mas, porque todo el que tiene la tarjeta anual no es afectado, el que tiene la
tarjeta mensual no es afectado, todo el que usa el billete de diez viajes no es afectado, todos los que tienen
otro tipo de titulo que no sea el billete sencillo no son afectados; es decir, de hecho esta habiendo un légico
trasvase entre el billete sencillo y el de diez viajes, al final los que resultan afectados pueden ser un 4 6 5
por ciento los afectados, que son los que tienen un uso esporadico y, en consecuencia, tienen que ser menos
beneficiados en la actuacion que lleva a cabo el Gobierno de la Comunidad. Esa es nuestra responsabilidad;
tenemos que subir, es inevitable. Hay una repercusién en los precios, nada es gratis; ustedes lo saben. Al
final lo paga el presupuesto, es decir, los impuestos de todos, o lo paga el usuario, o se ve qué parte del
gasto, que es gasto, paga el presupuesto y qué parte paga el usuario. Cuando gobernaba el Partido Socialista
se defendia que tenia que ser en torno al 50 por ciento; 50 por ciento el usuario y 50 por ciento el

presupuesto; ahora estamos en el 66 por ciento el presupuesto y el 33 por ciento el usuario. Como ustedes
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comprenderan, en una situacion de crisis econémica no actualizar supone una irresponsabilidad porque no
hay capacidad de seguir financiando més, mas y méas esta cuestion; es imposible e inviable, por eso esta
actualizacion en los costos era absolutamente imprescindible. Nosotros tomamos una decisién politica, es
cierto, que creemos acertada -el que entienda que es desacertada, lo asumimos- de concentrarlo todo en este

Unico titulo, y asi lo hemos hecho por las razones expuestas.

En relacion con la M-501, se ha indicado cudl es la actuaciéon que tenemos que llevar a cabo. Yo
creo que lo esencial aqui -y lo ha dicho el portavoz del Grupo Parlamentario Popular- es que hemos atacado
de modo muy importante la siniestralidad. Yo creo en el respeto de la vida humana y cuando, afios tras afio,
hay entre tres o cuatro accidentes mortales, que es un indice muy elevado, mucho mas que en otras
carreteras, creo que el Gobierno de la Comunidad tenia que actuar. Por mi profesion y mi modo de ser, yo
respeto las sentencias judiciales -es que uno es abogado y esto te lo imbuyen desde hace mucho tiempo; no
soy ingeniero, entonces no entiendo de ingenieria pero si un poco de Derecho-, y esto supone explicar al juez
gué actuaciones hemos llevado a cabo y poner encima de la mesa lo que hemos hecho para desarrollar la
sentencia y explicar la imposibilidad, por dafios aun superiores, de interpretacion que pudiera haber de la
sentencia, que no es univoca. En consecuencia, hemos puesto de manifiesto como se ha cuidado la fauna
en la zona, cémo se ha podido verificar y contrastar que la fauna de la zona usa las distintas infraestructuras
gue se han hecho, siendo la carretera mas ecoldgica que hay con los pasos subterraneos para animalitos y
sus pasos elevados para animalitos, que suponen mas del 20 por ciento del conjunto de la obra, que es una
cifra muy significativa y sustancial. También se ha trabajado con la Consejeria de Medio Ambiente en materia
de reforestacion, que se pueden ver las rapaces, lo que indica que hay un ecosistema que efectivamente esta
funcionando en este momento. Hemos cumplido, hemos hablado con Europa, se ha llevado la documentacion,
es decir, se ha hecho todo lo posible para poder llevar a cabo la carretera. Coger ahora la piqueta supongo
gue no lo espera nadie; levantar ahora todo ese cemento y ese hormigén para volver a tener una carretera
de un solo carril yo creo que no lo espera nadie. No lo esperan los municipios, no lo esperan sus alcaldes,
no lo esperan los usuarios, y el sentido comun tampoco. Que haya que hacer todas las normas correctoras
adicionales que sean necesarias para mantener ese principio de respeto al ordenamiento juridico y, al mismo
tiempo, ese respeto que tenemos que tener todos a la vida humana, por supuesto, y en eso es en lo que
estamos nosotros trabajando en los tribunales para, respetando la sentenciay la ley, poder, al mismo tiempo,

respetar la vida humana de todos los que por alli estan pasando.

En relacién con la linea 7, quiero decir que hubo filtraciones de agua, las cuales quedaron ya
definitivamente resueltas; no hubo ningun problema de estructura en ningn momento. ;Qué es lo que ha
ocurrido? En este tipo de tlneles que se hacen a través de la tuneladora, las juntas en los anillos no son
totalmente impermeables, y en una zona como la que estamos hablando, que es cercana a la cuenca del rio

Jarama, hay una mayor permeabilidad, lo que hace que por esas juntas se produzcan esas filtraciones. ;Qué
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actuacion se llevo a cabo? Se impermeabiliz6 el tlnel, y para poder hacerlo se tuvieron que producir unos
determinados cortes del servicio entre los meses de junio y septiembre, quedando el pasado 12 de
septiembre restablecido el trafico en la linea. Entre tanto hubo un sistema, via autobuses, para facilitar al
usuario que pudiera trasladarse. Fue una actuacion imprescindible, motivada por una permeabilizacién

necesaria al estar los terrenos al lado de la cuenca del rio Jarama.

Linea ferroviaria Méstoles-Navalcarnero. Estamos hablando de un tema muy complicado. Es una
inversion prevista para una infraestructura de ferrocarril convencional entre Mostoles y Navalcarnero. Estamos
hablando de mas de 300 millones de euros; 14,7 kilometros de metro, con una proyeccién de siete estaciones
y andenes de 200 metros, a excepcion de la linea 1, que sirve de conexion con Metrosur para adaptarse a
la estacion de metro de Mdstoles central. El inicio de las obras se produjo en septiembre del afio 2008 y se
paralizaron en enero de 2010. En estos momentos puedo decirles que la empresa lleva ejecutados con cargo

a su presupuesto 107 millones de euros.

He estado reunido personalmente con el Presidente de la empresa concesionaria con el fin de poder
avanzar en la solucién de los problemas puesto que hay problemas de financiacién evidentes fruto de la crisis
econodmica en la cual nos encontramos y que, ldgicamente, la empresa tiene que resolver. Nosotros queremos
que esta infraestructura avance y se lleve a cabo. En el contrato de adjudicacion ya venia claro que el riesgo
de conseguir la financiacién era de la empresa; en el contrato venia claro que el riesgo de volumen de
usuarios era de la empresa; es decir, que el hecho de decir: bueno, es que los desarrollos previstos en
Navalcarnero “por mor” de la crisis econémica tampoco se van a hacer... En esos pliegos ya quedaba cubierta
esa contingencia y, en consecuencia, no se puede aducir en Derecho que eso sea un hecho sobrevenido. Pero
el hecho es que hay una crisis econdmica y, dentro de esa crisis econdémica, lo que tenemos que hacer es
buscar la compatibilizacion del interés general de la Administracion sin que resulte perjudicado con la
posibilidad real de poder llevar a cabo una infraestructura. Si rescindiéramos, ¢qué ocurriria? Que habria que
llevar a cabo las correspondientes sanciones o penalizaciones, si hubiere, funcion de un expediente
administrativo, a la empresa; habria que pagarla los ciento y pico millones de euros que tiene en estos
momentos desarrollado; habria que sacar un proceso concesional de modo y manera que el nuevo
adjudicatario se hiciera cargo a saber qué precios y se aceptarian las mismas condiciones o no que el actual
adjudicatario y, en consecuencia, una singular pérdida de tiempo. Nuestra voluntad: eso siempre queda ahi,
siempre es una posibilidad, pero yo estoy intentando personalmente que esto se arregle; no sé si lo voy a
conseguir. Estamos en plena discusion; en otro momento, en otra circunstancia econémica, quiza si. Hoy es
dificil, voy a trabajar por ello, y yo informaré de como va a la CAmara sobre esta circunstancia, garantizando

en todo caso que el interés publico, que estd garantizado en el contrato, no se ve a perjudicado.
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Y en los temas que tienen que ver minimamente -y con eso termino- con la JMJ. Vamos a ver,
sefiorias. Ustedes saben que el Gobierno de la nacion dijo que era un acontecimiento de extraordinario interés
publico y que, en consecuencia, las actuaciones que se han llevado a cabo como, por ejemplo, poner a
disposicién de alguien que te quiera comprar cientos de miles de billetes a un precio reducido es que se hace
siempre; siempre. Si hay una actuacion deportiva, como ya ha habido, se han puesto billetes a precio
reducido. Y cuando ha habido esa actuaciéon deportiva y se ha usado después, porque todavia desde el
momento en la activacion hasta el momento de cierre seguia en vigor, no se les ha sancionado. Es decir, no
ha habido un trato preferente; ha habido un trato uniforme en relacién con otras circunstancias. Y eso es lo
que se ha pretendido. (Que evidentemente era mas barato? Si, claro, porque a alguien que te compra
600.000 titulos de golpe jcomo no le vas a hacer un precio! jNaturalmente! Como si uno va a Coca-Cola y
le compra 600.000 unidades; te las vende a un precio distinto que si compras una unidad. jNaturalmente!
¢Que si eres capaz de venderle 600.000 unidades al precio de una ganan mas dinero? Pues naturalmente que
si y, si no te lo vende, pues también. jNaturalmente! Ahi esta el equilibrio entre las dos. Lo que si le puedo
garantizar es que los gastos adicionales que ha tenido Metro de Madrid han sido cubiertos, y sobradamente,
por los ingresos adicionales que ha tenido Metro de Madrid. Ustedes saben que hay un gasto fijo, una
infraestructura fija; en el mes de agosto, el metro sigue funcionando, los gastos siguen funcionando, los
canones se siguen pagando, etcétera. Son gastos fijos. Hubo que hacer gastos adicionales. ¢Por qué? Porque
habia una demanda tremenda en un periodo determinado que tampoco era, ademas, en toda la red se
concentraba especialmente en determinadas zonas que tuvieron un refuerzo excepcional. Gastos adicionales
gue ha habido. ¢Ingresos adicionales? jClaro! Porque se han vendido todos esos titulos a una determinada
unidad, que es la JMJ, no en taquilla. Y, en consecuencia, podemos imputar gastos e ingresos y sacar un
saldo; pues bien, el saldo ha sido positivo en términos econémicos para Metro —no se vayan a creer que muy
positivo; positivo en poquito- y muy positivo en términos de imagen para Madrid y para Espafia, porque la

marca Espafia se ha visto favorecida.

Sefiorias, con esto termino explicAndoles las cuestiones planteadas. Y sobre el resto de los asuntos,
como los Directores Generales estan aqui presentes y han tomado buena nota, sin duda alguna se los podran
responder en las sucesivas comparecencias que tendran lugar a lo largo de la Legislatura. Muchas gracias,

sefior Presidente.

El Sr. PRESIDENTE: Sefior Consejero, reitero el agradecimiento por su comparecencia. Pasamos

al segundo punto del orden del dia.
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RUEGOS Y PREGUNTAS

¢Desean formular algin ruego o alguna pregunta a la Mesa? (Denegaciones.) No habiendo ruegos

ni preguntas, se levanta la sesion.

(Eran las doce horas y tres minutos.)
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