PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS DEL SURESTE DE MADRID

DOCUMENTO DE APROBACION DEFINITIVA

INDICE GENERAL DEL TRABAJO

TOMOI:

DOCUMENTO 1: MEMORIA

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

1.8.
1.9

1.10.
1.11.
1.12.

1.13.
1.14.
1.15.
1.16.

OBJETO DEL PLAN ESPECIAL....ccuuiunniinnineeneeenrenneeennenesenan
CRITERIOS BASICOS. ... eeuiutitneieereneeeeenereeenesssenesenessnssnsns
AMBITO GEOGRAFICO.....cc.ceuniiinieneeneeeeeneeeneenesenesenseesenesee
DOCUMENTACION DEL PLAN ESPECIAL Y SU CONTENIDO...
ANTECEDENTES. ...ceuttuttteitneeenerenneeenerenseeenesenesennessnesenssse
MARCO LEGAL. ADECUACION AL PLANEAMIENTO..........cu......
LA IMPORTANCIA DE LOS DESARROLLOS DEL SURESTE EN
EL PGOUM-97...eutenieeeeneeueeneeteenesenesnsensssssnsssnssssssnessnsennse
ACCIONES PREVIAS DEFINIDAS SOBRE EL AMBITO.............

CONVENIENCIA Y OPORTUNIDAD.....cuuttneieeeneeneenneeneeeneenen

ORGANISMOS AFECTADOS....cuuieneieeerereneeenereneeeenesennsenns

NECESIDAD DE ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL..............
JUSTIFICACION Y DESCRIPCION DE LA SOLUCION
N )10 ) 1 V7N ) Y PR
INVENTARIO DE ACCIONES....ccucueeneesecnseeeseasecssssssssssssssssssssssssssasens
PROGRAMACION DE LAS ACCIONES.....cuuttuiieneenreneeeneensnnne
PRESUPUESTO DE LAS ACCIONES....cuuuttueiuneeenenneeeneeenneenen
DESARROLLO DEL PLAN ESPECIAL..ucuvtoveeeeneeenieeeenneeneennsenn

NS A B

12
14
14

15
56
60
61
61

DOCUMENTO 2: NORMAS A LAS QUE HAN DE AJUSTARSE

LOS PROYECTOS TECNICOS

TITULO 1: DISPOSICIONES GENERALES.....ccutuuieuieneenreneenneennes
TITULO 2: INFRAESTRUCTURA MEDIOAMBIENTAL..cccoceevvnrenennnnn.
TITULO 3: INFRAESTRUCTURA VIARIA Y DE TRANSPORTE
| .4 0133 91 (00 T
TITULO 4: INFRAESTRUCTURA HIDRAULICA...cccuvtuuienieeennrennenrnnne
TITULO 5: INFRAESTRUCTURA ENERGETICA Y DE
TELECOMUNICACIONES. ... cuuttntuneeneeeneeneeeneenereneennsenn
TITULO 6: ORGANIZACION DE LAS INFRAESTRUCTURAS............

DOCUMENTO 3: ESTUDIO ECONOMICO - FINANCIERO.
PROGRAMA DE ACTUACION

3.1. INVENTARIO DE ACCIONES......ceuueeeeeeueeeseeuneeeseseneesessensssseens 73

3.2. PLAN DE ET AP A S e iiiiittitttieteeesseesseesseesssasssassscssesssssssssssasses 77

3.3.  FINANCIACION. ...cuieieeeieeeeneeaeeesneeesnesasnssasessnsenesnssasnssnsensns 78

DOCUMENTO 4: PLANOS

I.

L1
L.2.
L.3.
L.4.
L5.
L.6.
L7.
L.8.

0.

O.1.
0.2.
0.3.
0.4.
0.5.

PLANOS DE INFORMACION
SITUACION
ORDENACION DEL PGOUM-97
ACCIONES INFRAESTRUCTURALES DEL PGOUM-97
CONDICIONANTES MEDIOAMBIENTALES
INFRAESTRUCTURA VIARIA Y DE TRANSPORTE PUBLICO
INFRAESTRUCTURA HIDRAULICA
INFRAESTRUCTURA ENERGETICA Y DE TELECOMUNICACION
ORGANIZACION DE LAS INFRAESTRUCTURAS

PLANOS DE ORDENACION
INFRAESTRUCTURA MEDIOAMBIENTAL
INFRAESTRUCTURA VIARIA
INFRAESTRUCTURA HIDRAULICA
INFRAESTRUCTURA ENERGETICA
ORGANIZACION DE LAS INFRAESTRUCTURAS

TOMO II: ANEJOS

=

TRANSPORTE COLECTIVO...iiiinninnnensannsnesssnnsssssssssssssssssssssssasssas s sane
DEMANDA INFRAESTRUCTURAL.....cccccetttiiiiiiiiniieiineiiecieciaieieccnees
DEFINICION E INVENTARIO DE ACCIONES.........cceeevtummennnnenennens
INFORME SOBRE CERRO DE LA HERRADURA........ccccccettiriinnnnnen

TOMO I: MEMORIA, NORMAS, ESTUDIO ECONOMICO FINANCIERO Y PLANOS
Marzo 2002

Pagina 2 de 82



PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS DEL SURESTE DE MADRID DOCUMENTO DE APROBACION DEFINITIVA

DOCUMENTO 1: @ MEMORIA

1.1. OBJET O DEL PLAN E S PE CT AL e iiitiiitietesseesssesssessssesssssssssnssse 4 1.12.3.1.4. ACCIONES PPOPUCSIAS ... ... e ev e e et it e et et et e e et et e e e e e e een et e e een e e e ean 36
( 1.12.3.2. Riego con Agua Reciclada............oooiiiiiii 37
L.2. C,RITERIOS BASI(;OS """""""""""""""""""""""""""""""""""" 4 1.12.3.2.1. Descripcion de la Situacion Actual y En Prevision... ... ... 37
1.3. AMBITO GEOGR,AFICO ---------------------------------------------------------- 6 1.12.3.2.2. Estimacion de la Demanda Generada por los Desarrollos Prewstos... 37
1.4. DOCUMENTACION DEL PLAN ESPECIAL Y SU CONTENIDO..... 6 1.12.3.2.3. ANGLISIS Y DIAZROSTICO ... .. e et et et e e ettt et et et et et et e et e et et et et et e e e e e 38
1.12.3.2.4. Acciones Propuestas............. 38
L5.  ANTECEDENTES................. pronnenaRTiiRRaTI T AR nnee 6 1.12.3.3. Saneamiento y Depuracwn de las Aguas Remduales ................................................. 39
1.6. MARCO LEGAL" ADECUACION AL PLANEAMIENTO........cccceuune. 7 1.12.3.3.1. Descripcion de la Situacion Actual y En Prevision.. 39
1.6.1. Planes Generales Términos Municipales Colindantes.................ccoeeieiiiiiiennnnnn... 7 1.12.3.3.2. Estimacion de la Demanda Generada por los Desarrollos Previstos... ..o 40
1.7. LA IMPORTANCIA DE LOS DESARROLLOS DEL SURESTE EN 1.12.3.3.3. ANGLISTS Y DIAGROSTICO ... ..o et i et et et it et it e it e it e et e et e et e et e et e een e e e 40
EL PGOUM-97 7 1.12.3.3.4. Acciones Propuevtav 41
"""""""""""""""""""""""""" 1.12.3.4. Proteccion de CAUCES........c.ovvuieruriieceeeeeeineieieteiieseeieessesaetessesseseseessssesessnsnnenene e e 42
1.8. ACCIONES PREVIAS DEFINIDAS SOBRE EL AMBITO............... 10 1.12.34.1. Descripcion de la Situacion ACHUAL......................cccocoiiiiioiniiniiiiiciiieeecteeee et e e e e 42
1.9. CONVENIENCIA Y OPORTUNIDAD.....cccittttiiiintiiennnrccsnsccsnnniees 12 1.12.3.4.2. Problematica Asociada a la Urbanizacién del Suelo 43
1.9.1. Estado Administrativo de los Sectores Afectados.........ccoeveiiiiiiiiiiiiiiiiiieennn, 14 1.12.3.4.3. Acciones Propuestas........... s 43
1.10. ORGANISMOS AFECTADOS 14 1.12.4. Infraestructura Energética y de Telecomumcacmn ............................................. 45
1.11. NECESIDAD DE ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL 14 1.12.4.1. Energia EIECIIICA. .. .co.eeiiiieiiiieeee et e .45
T , > Soeeesesessensee 1.12.4.1.1. Descripcion de la Situacion Actual y En Prevision...... ...... 45
1.12. JUSTIFICACION Y DESCRIPCION DE LA SOLUCION 1.12.4.1.2. Estimacion de la Demanda Generada por los Desarrollos Prewstos... 47
PN 10) 34 VN ) Y S 15 1.12.4.1.3. ANGLISTS Y DIAGNOSIICO ... ... .o ctee vt et et it et it ettt et et e et e et e et e et e e e e e 47
1.12.1. Infraestructura Medioambiental. ... ... oooooo 15 {11224;124 . Ac?zone's Propuestas 18
1.12.1.1. ATTOYOS Y VAZUAAS. ... .cvieiieiieieciiceieeitete ettt ettt ae et e st sbeessesbessaeseessesseeseesseenns 16 e L ) 9
112111 DeSCHPCION B0 18 SHUACION ACTURL oo eereseeres e sesessee e seeeee s 16 1.12.4.2.1. Descripcion de la Situacion Actual y En Prevision.. 49
. . o 1.12.4.2.2. Estimacion de la Demanda Generada por los Desarrollos Prevzstos... 50
1.12.1.1.2. Problematica Asociada a la Urbanizacion del Suelo....................cccccoovoevoineiciiciiiaaenn. 17
112113 Acciones Propuestas 17 1.12.4.2.3. ANGLISIS Y DIAGNOSTICO ... . e e vt et et et et e et e et e et e et et e e e et et e aae e e 50
[P . " T 1.12.4.2.4. Acciones Pro, uevtav 51
1.12.1.2 Vias Pecuarias 18 Opuesie
[P P S 1.12.4.3. Energia OleonidrauliCa. ........ceivieuirieuirieinieiirieine ettt e e e 51
1.12.1.2.1. Descripcion de la Situacion ACHUAL................c..coccoeoeeeeieieieieeeee et 18 T - " e
o . o 1.12.4.3.1. Descripcion de la Situacion Actual y En PreviSion... ... ...... ... oo it oe e veecve ve e 51
1.12.1.2.2. Problematica Asociada a la Urbanizacion del Suelo.................ccooueeeeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeaan. 18 ot . L
1.12.4.3.2. ANGLISTS Y DIGGIOSIICO ... c.. v et ve et cee eet e aen e e ete e et e eae e eas e sn e 2en e 2en ve 2en ae ven e 51
1.12.1.2.3. Acciones Propuestas... ... ...... 19 .
1.12.4.3.3. ACCIONES PPOPUCSIAS ... ... e ev e e et e et et e e e et et e e eee e et e een et e e een e e e ean 52
1.12.1.3. Protecciones Geologlcas Arqueologlcas y Paleontologlcas ........................................ 19 L
1.12.4.4. TeleCOMUNICACIONES. ... eovetiurenienieieiieiteieeit ettt sttt et ettt ebe ettt sae e sae e e et e 52
1.12.1.3.1. Descripcion de la Situacion ACHUAL................c.ccuevueeeeieieieieieiesiesieeie e 19
g . N 1.12.4.4.1. Descripcion de la Situacion Actual y En Prevision...... ... ... 52
1.12.1.3.2. Problematica Asociada a la Urbanizacion del Suelo..................c.ccccccocevviniinvinviniinninnnnnn. 20
112133 Acciones Propuestas... . 20 1.12.4.4.2. Estimacion de la Demanda Generadapor los Desarrollos Prevzstos............................. 53
1.12.4.4.3. ANGLISTS Y DIAGNOSIICO ... ... e ceee vt et et it et it ettt e it e et e et e et e et e et e e e e e 53
1.12.1.4. Servidumbres Derlvadas del Transporte Aereo ............................................................ 20
1.12.4.4.4. ACCIONES PPOPUCSIAS ... ... e v et et e et e et e et e et e et e ettt e e et ten et e aae e e 53
1.12.14.1. Descripcion de la Situacion Actual................................ 20 1125 0 de las Infi t tu 54
1.12.1.4.2. Problemdtica Asociada a la Urbanizacion del Suelo 22 A2, rganlzacwn € 1aS INITACSTIUCTUTAS. . ..ttt it ittt i ietinneeeeenneeenennnns
112143 ACCIONES PYODUESIAS +rr e e ees e e ees e e ees e e eee et e ees e ses e e ees e ees s e e 22 1.12.5.1. Pasillos Infraestructurales............oecveueiriinieiinieineiceceeerceece e e .54
1.12.1.5. EXPlOtaCIONES MINETAS...........ouevevereeeeeeeeeeeseeeeesesesesesesesesesesesesesssesesesesesssssssesesessseseessesenns 23 1.12.5.2. Galerfas de SerVICI0s........oooiiirrrriiiiiii 54
112151 Descripcion de 1a SitUaCION ACHUAL..................oooeeeeeeooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenees 23 1.12.5.3. Cajqnes A€ SEIVICIOS. . eecuvieiiieiieiie st et ettt et e et e et e stae e e e steeebeesseessbeesseessseenseaesn s e e 55
1.12.1.5.2. Problematica Asociada a la Urbanizacion del SUEIO..................ccoouueeeeeeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeen, 24 1.12.5.4. ACCIONES PrOPUESTAS. ... ueeti it 55
1.12.1.5.3. A'cciones Propueslas 24 1.13. INVENTARIO DE ACCIONES....cccteeeteccccecscsscsssscssos ... 56
1.12.1.6. Vertidos Fle .I,{es1duos.Iner@s................................r .......................................................... 24 1.13.1. Infraestructura Medioambiental. ... ...onee oo 56
1.12.1.6.1. Descrlpczﬂn de la Sltuaczon Actual?/ EnPrevzston 24 1.13.2. Infraestructura Viaria y de Transporte PABLCO. ............uueeeeeieeiiiiiieeeeeeeeeeeeeee 56
1.12.1.6.2 Problemdtica Asociada a la Urbanizacion del SUEIO.............vvcovvvveovmvvvcvmivscsmressnnes 24 1.13.2.1. ACCIONES VIATIAS. ...ttt e e e e e e 56
1.12.1.6.3. Acciones Propuestas...... ...... 25 1133 Inf truct Hidrauli 58
1.12.1.7. Vertidos de Residuos Sohdos Urbanos ....................................................... 25 e NIracstructura BIArAUICA. .....oceveei e
1.12.1.7.1. Descripcion de la Situacion ACHUAL... ... ...... ..ot i i ieviies et iee et et et e e 25 1.13.3.1. Acciones de Abastecimiento de Agua Potable.................oi S8
112.1.7.2. Acciones Propuestas......... 25 1.13.3.2. Acciones de Riego con Agua Reciclada................oooiiii 58
1.12.2. Infraestructura Viaria y de Transporte Pubhco .................................................... 26 1.13.3.3. Acciones de Saneamiento y Depuracion de las Aguas Residuales........................ 58
L12.2.1. REA VAL oo eeeeeeeseeseessssssssessssssssesss s 26 1.13.3.4. Acciones sobre Cauces PUbLICOS. ........ooooriiiiii 59
1.12.2.1.1. Situacion de la Situacion Actual y En revision......... ... e e e e e e 26 1.13.4. Infraestructura ENergétiCa...........o.vvuiiiiiiiitiii i e 59
1.12.2.1.2. Estimacion de la Demanda Generada por los Desarrollos Previstos.......................... 27 1.13.4.1. Acciones de Energia Eléctrica........c.co.vuiiiiiiiiii 59
1.12.2.1.1. AcczonesPropueswfs . 27 1.13.4.2. Acciones de Energia GASICA. - oo 60
}11222222] Red de Transpc;]rtj P;bhco. . A ----- l ------------------------------------------------------- 33 i 1.13.4.3. Acciones de Energia Oleohidraulica...............ooooiiiiiiiiiiiii e, 60
12.2.2.1. Descripcion de la Situacion Actual y En Prevision.. 1.13.5 Or : i6n de las Inf
13.5. ganizacion de las Infraestructuras...............oooiiiiiiii i 60
1.12.2.2.2. Estimacion de la Demanda Generada por los Devarrollov Prevm‘m 32 7
1.12.2.2.3. Acciones Propuestas... p 32 1.14.  PROGRAMACION DE LAS ACCIONES.......cccociiiiiiiiniiiniiinnnn 60
1.12.3. Infraestructura HIArAUICA. ...........oouuueiiiitieiiie e et e e 34 1.15. PRESUPUESTO DE LAS ACCIONES.....ccitttiiiiiiiinrieiiinicinecinnnes 61
1.12.3.1. Abastecimiento de Agua Potable.............oooiiiiiiiiiiiii 34 1.16. DESARROLLO DEL PLAN ESPE CT AL . uiiiitittittitttsesesssssssssssenans 61
1.12.3.1.1. Descripcion de la Situacion Actual y En Prevision... ......... 34
1.12.3.1.2. Estimacion de la Demanda Generada por los Devarrollov Prevzvtov e e e 35
1.12.3.1.3. ANGLISTS Y DIAGNOSTICO ... .. o v ee et e et ee et ee aen e aen vt e eae e sae e sae aen st e ean vee 2es ae een e 35
TOMO I: MEMORIA Pagina 3 de 82

Marzo 2002



PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS DEL SURESTE DE MADRID

DOCUMENTO DE APROBACION DEFINITIVA

DOCUMENTO 1: MEMORIA

1.1. OBJETO DEL PLAN ESPECIAL

El presente Plan Especial tiene por objeto:

= Dar cumplimiento al Acuerdo de Aprobacién Definitiva del Plan General de Ordenacion
Urbana de Madrid (PGOUM-97), adoptado por el Consejo de Gobierno de la Comunidad
de Madrid, de fecha 17 /04 / 97.

= Adaptar las determinaciones del PGOUM-97 a la ejecucion real y a la definicidn actual de
las grandes infraestructuras del transporte que afectan a los ambitos (Linea 9 de Metro,
AVE Madrid-Barcelona, M-45, M-50, Eje del Sureste, Radial 3).

= Preservar la continuidad de los elementos naturales presentes en la zona, mejorando las
condiciones medioambientales en el sureste del municipio.

*  Armonizar las acciones del PGOUM-97 con las del Segundo Plan de Saneamiento Integral
de la Villa de Madrid, adecuando estas ultimas a la ordenacion urbanistica permitida por el
Plan General.

=  QGarantizar las necesarias interconexiones de los nuevos barrios, entre si y con la ciudad
adyacente (no solo de Madrid sino también de los nucleos de Coslada, San Fernando de
Henares y Rivas Vaciamadrid).

=  Proporcionar permeabilidad suficiente sobre las grandes infraestructuras del transporte que
atraviesan el ambito: N-III, M-45, M-50, Eje del Sureste, Radial 3, Linea 9 de Ferrocarril
Metropolitano, AVE Madrid-Barcelona,...

= Profundizar en la definicion de las necesidades comunes de infraestructuras de los
diferentes Sectores Urbanizables, Programados y No Programados, del Sureste de Madrid,
asi como en el esqueleto infraestructural de las redes de distribucion principales; de modo
que dichas infraestructuras queden coordinadas entre los distintos sectores y con la ciudad
colindante, cumpliendo la normativa urbanistica vigente, las directrices del PGOUM-97 y
de los desarrollos posteriores de sus determinaciones, asi como las que se definen
especificamente en este documento.

= Coordinar todas las infraestructuras que seran implementadas en el &mbito, de modo que la
ejecucion de una de ellas no imposibilite la ejecucion de otras que han de ser posteriores,
para lo que en algunos casos habra de reservarse el suelo necesario para permitir la futura
implantacion de la infraestructura que se haya demorado.

= Facilitar la pronta ejecucion de las acciones resultantes al explicitarlas, definirlas y darlas a
conocer a los diferentes entes participantes en el proceso urbanizador.

1.2. CRITERIOS BASICOS

Los nuevos crecimientos han de tener presente la influencia que la urbanizacion ejercera sobre
el medio ambiente, de modo que se preserve el patrimonio medioambiental actual,
compatibilizando y armonizando los intereses urbanisticos con la necesidad de un desarrollo
sostenible de la ciudad, que garantice una adecuada calidad de vida a los futuros usuarios,
entendiéndola como el conjunto de circunstancias fisicas, culturales y sociales que interactian
con las personas que viviran en los nuevos barrios y en las cercanias de los mismos, de modo
que no sélo no se cause deterioro sino que mejoren las actuales condiciones medioambientales.

De otra parte, el cumplimiento de la Legislacion Medioambiental, Estatal y de la Comunidad de
Madrid, influye sobre el ordenamiento de los nuevos ambitos; generalmente de manera global,
pero también puntualmente, siendo, en algunos casos, un condicionante de orden superior al que
suelen plantear las infraestructuras urbanas.

En particular, la Ley de Aguas, las Leyes Estatal y Autonémica sobre Vias Pecuarias, Leyes
sobre proteccion y/o gestion del Medio Ambiente, Ley sobre Proteccion de la Naturaleza de la
Comunidad de Madrid y Decreto por el que se regula el Régimen de Proteccion contra la
Contaminacion Acustica de la Comunidad de Madrid, han de ser tenidas presentes en el disefio
de las nuevas ordenaciones, al objeto de asegurar su cumplimiento.

La proteccion del Dominio Publico Hidraulico, derivado de la vigente Ley de Aguas y su
desarrollo reglamentario, conlleva desarrollar las acciones que se deriven del sistema de
sanecamiento, de modo que, sin perder, siempre que fuere posible, la esencia de sus
caracteristicas naturales, se asegure su capacidad hidraulica ante episodios de avenidas
ordinarias y extraordinarias.

Por ello, las actuaciones planteadas sobre los cauces publicos, en este Plan Especial, han de ser
coordinadas con las Administraciones implicadas, dado que las competencias y
responsabilidades de dichos cauces estan asignadas legalmente al Organismo de Cuenca y el
ambito de afeccion alcanza, en algunos casos, a otros términos municipales.

Asimismo, el PGOUM-97 defini6 unas cufias verdes de penetracion y comunicacion del medio
rural y urbano, las cuales han de proseguir y no ser cercenadas por la nueva ordenacion.
Redundando en esta idea (conveniencia y necesidad de comunicacion rural y peatonal), las
acciones del PLAN ESPECIAL deberan permitir la conexion entre los rios Manzanares y
Jarama a través de corredores medioambientales interiores a los ambitos, los cuales deben
garantizarse con los nuevos desarrollos urbanisticos. Ademas el PGOUM-97 establece una serie
de conectores de zonas verdes para evitar la insularidad de los espacios libres, por efecto de las
infraestructuras.

Por todo ello, las acciones que se definan en el Plan Especial han de tender a garantizar las
continuidades de las zonas verdes, vias pecuarias y cauces publicos, bien en su planimetria y
altimetria actual bien en otra modificada, pero siempre que continue la funcién que ahora
cumplen.

Por otro lado, los elementos naturales sujetos a algin tipo de proteccion (geologica,
arqueologica, etc.), asi como las servidumbres (fundamentalmente altimétricas, en este ambito
de estudio) derivadas del transporte aéreo, son otros fuertes condicionantes al desarrollo de los
ambitos y, por ende, a las acciones infraestructurales objeto de este Plan Especial.

Todo lo anterior se traduce en la necesidad de tener que analizar, estudiar, definir y actuar sobre:
o Corredores Medioambientales vertebradores..
e Vias Pecuarias.
e Acondicionamiento de los Cauces Publicos.
e Tanques de Tormentas.

Aparte de las infraestructuras medioambientales, el adecuado desarrollo de los nuevos
crecimientos, permitidos por el PGOUM-97, debe apoyarse en nuevas redes viarias (con su
diferente jerarquia: Metropolitana, Urbana, Distrital y Local) y de Transporte Publico
(Subterraneo y Superficial), que garanticen una adecuada comunicacion y movilidad entre los
nuevos sectores periurbanos y las ciudades adyacentes, asi como en nuevos sistemas
infraestructurales (Hidraulicos, Energéticos y de Comunicacion), que utilizan suelo y subsuelo
de la ciudad para su implementacion, y todo ello preservando el patrimonio medioambiental
actual y obteniendo una mejora de la calidad urbana.
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Lo anterior supone que los nuevos crecimientos deben garantizar el adecuado suministro de
agua, con diferentes calidades en funcidon de los usos a los que seran destinadas, la necesaria
salubridad en los nuevos barrios con la menor alteracion posible de la red hidrografica de
drenaje actual, el suficiente suministro energético, gas y electricidad, y la satisfaccion de las
crecientes necesidades de comunicacion de las modernas sociedades. Todo ello, asegurando su
correcta insercion dentro de la actual red infraestructural de la ciudad y su adecuada conexion
con la misma y con los de las ciudades colindantes, dado que las redes infraestructurales estan,
generalmente, entroncadas e integradas en un sistema mas amplio que superan los limites del
término municipal.

Es por ello que el Plan Especial ha de incorporar, también, las infraestructuras:
e Red Viaria.
Red de Transporte Publico.
Abastecimiento de Agua Potable.
Emisarios de Saneamiento.
Depuracion de las Aguas Residuales.
Suministro de Agua Reciclada (no potable) para Riego de Zonas Verdes y Limpieza
Viaria.
Suministro de Energia Eléctrica en A.T.. Estaciones de Transformacion.
e Suministro de Gas Natural en A.P.. Estaciones de Regulacién y Medida.

Como efecto colateral de la red de saneamiento, se contemplara su incidencia sobre los cauces
existentes, bien porque se establezcan redes separativas de colectores bien porque se viertan
solo los excedentes de aguas pluviales que no vayan a ser introducidos en las Estaciones
Depuradora de Aguas Residuales.

Las prolongaciones a efectuar, de la Red Viaria actual, han de centrarse, sobre todo, en la Via
Publica Principal y, en menor grado, sobre los que, atn, con incidencia local permitan distribuir
y encauzar los traficos hacia las vias anteriores, de mayor capacidad que estas ultimas.

Las determinaciones sobre la Red de Transporte Publico no deben centrarse, exclusivamente,
sobre prolongaciones de las redes actuales (que necesariamente han de acometerse para trabar y
ligar correctamente los nuevos ambitos), sino que han de estudiar la conveniencia de establecer
nuevas redes. Las prolongaciones de la red han de atender, fundamentalmente, las necesidades
de comunicacion radial con la ciudad; mientras que las nuevas implementaciones han de
centrarse en atender las necesidades de comunicacion transversal entre los nuevos barrios y los
municipios adyacentes de Getafe (por el sur), Coslada y San Fernando de Henares (por el norte)
y Rivas (por el este).

Dichas determinaciones se coordinaran con el Consorcio Regional de Transporte, de modo que
las acciones que se definan estén consensuadas y aprobadas previamente (técnica y
temporalmente) por quienes, posteriormente, han de explotar y mantener las nuevas redes.

Por otro lado, la red viaria es, generalmente, el soporte fisico de las restantes infraestructuras
que han de implantarse en el area. Por ello, las determinaciones del Plan Especial han de estar
consensuadas con los departamentos de planificacion de las diferentes compaiias de servicios, y
con el departamento municipal de saneamiento, para compatibilizar (si fuera posible) sus
trazados, garantizar su viabilidad de ejecucion y coordinar su programacion temporal.

Asimismo las determinaciones del Plan Especial se coordinaran con las previsiones y proyectos
de ejecucion de otras infraestructuras que vayan a implantarse en la zona y que su programacion

y ejecucion corresponda a otros entes diferentes a los promotores urbanisticos de los diferentes
sectores afectados.

La deseable mejora de la calidad urbana en las ciudades y, por ende, en los nuevos crecimientos,
obliga a que la afeccion sobre los usuarios sea la menor posible. Por ello, evitar al maximo los
frecuentes levantados de pavimentos por: implementacion de un nuevo servicio urbano,
ampliaciones o renovaciones de uno existente, implantacion de una nueva acometida, etc., ha de
ser uno de los objetivos a conseguir en la urbanizacion de los nuevos desarrollos del sureste de
Madrid. Esta afeccion es tanto mayor cuanto mas importante sea la via sobre la que se produce.
Por tanto, en los viales de fuerte atraccion de trafico, peatonal o rodado, aminorar esas
afecciones, mediante la implantacion de una galeria de servicios por las que discurran las
infraestructuras que proporcionan servicio directo a los usuarios, resulta una de las medidas que
mayor calidad de vida proporciona.

Las infraestructuras que sélo usan el territorio de paso suelen disponer de trazados aleatorios,
elegidos en cada caso particular atendiendo a sus propias necesidades, sin ajustarse a ningin
condicionante de paso obligado. Y ello, tanto para las infraestructuras actuales (que han de ser
retranqueadas para ajustarse a la ordenacion de los nuevos crecimientos) como para la
implantacion de otras nuevas (necesarias, o no, para atender las futuras demandas generadas).
Por tanto, coordinar las diferentes infraestructuras, para que sus trazados respondan a criterios
de ordenacion del suelo, eliminando las heterogeneidades resultantes de trazados definidos solo
en funcion de sus propias necesidades de conexidon de una zona con otra, resulta otro de los
objetivos deseables a obtener en los nuevos desarrollos del sureste de Madrid.

Por tanto, han de estudiarse y definirse redes de:
e Pasillos infraestructurales.
e (alerias de servicios.
e Cajones de servicios.

Las galerias de servicios deberan compatibilizarse (en trazado y ejecucion temporal) con la red
viaria, dado que ésta es, generalmente, el soporte fisico de la anterior.

En la redaccion del Plan Especial se tendran en cuenta los siguientes condicionantes:

e Condicionantes y estipulaciones contenidas en el vigente PGOUM vy las derivadas
de los Planes Parciales que no se contrapongan con los objetivos del Protocolo de
Directrices Complementarias para los Desarrollos de los distintos Sectores,
Programados y No Programados, del Sureste de Madrid.

e Condicionantes impuestos por Organismos y Entes afectados para conectar con las
infraestructuras existentes o en prevision.

e Cumplimiento de la Normativa vigente: Estatal, Autonémica, Municipal.

Por todo lo indicado hasta ahora, el Plan Especial incidira en los siguientes aspectos:

a) Coordinacion de las necesidades de los nuevos crecimientos con las globales del
municipio y del drea metropolitana donde esta insertado.

b) Necesidad de ocupacion de los suelos precisos para el citado crecimiento
infraestructural, respetando los intereses del municipio y posibilitando su posterior
obtencion.

¢) Estimacion de las demandas generadas por los nuevos desarrollos.

d) Propuesta, evaluaciéon y programacion de las acciones que permitan satisfacer
adecuadamente dichas demandas.
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La estimacion de la demanda tomara como base los datos sobre edificabilidad contenidos en el
PGOUM-97, sobre los que se aplicaran hipotesis que permitan estimar sus érdenes de magnitud,
de modo que, posteriormente, conforme se vaya aprobando el planeamiento de las distintas
actuaciones, puedan irse ajustando los resultados ahora obtenidos.

1.3. AMBITO GEOGRAFICO

El PEISEM estudia la zona suroriental del término municipal de Madrid, extendiéndose, en lo
que fuere necesario, a términos municipales colindantes, para cumplir los objetivos propuestos y
centrandose en los grandes desarrollos urbanisticos previstos para el segundo y tercer cuatrienio,
y para los no programados, mas aquellos del primer cuatrienio cuyos Planes Parciales no hayan
sido, aun, aprobados definitivamente. Las actuaciones contempladas son:

e UZP 1.04 “Vallecas - La Atalayuela”
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Cafiaveral”
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

Este Plan Especial no modifica las delimitaciones definidas por el PGOUM-97 para estos
ambitos, aun en el conocimiento de que dichas delimitaciones habran de ser adecuadas, por el
procedimiento oportuno, al trazado definitivo de las grandes infraestructuras del transporte.
Dicha adecuacion se realizara conforme a lo dispuesto en la Memoria del PGOUM-97, en su
pagina 417, referente al suelo urbanizable programado, que sefiala textualmente:
“Las delimitaciones, de las areas de suelo urbanizable programado, estan sujetas en muchos
casos a posibles variaciones posteriores, por apoyarse en grandes infraestructuras aun por definir
y que no son de competencia municipal, como pueden ser la M-50, el eje de O’Donnell. En estos
supuestos, la posterior definicion de estas infraestructuras, por sus proyectos especificos, llevara
aparejada la revision de las delimitaciones citadas.”

A este respecto, en caso de discrepancia entre la documentacion de este Plan Especial y la
establecida por el PGOUM-97 prevalecera la de este tltimo.

Los distritos municipales afectados son tres: Villa de Vallecas (18), Vicalvaro (19) y San Blas
(20).

1.4. DOCUMENTACION DEL PLAN ESPECIAL Y SU CONTENIDO

El Plan Especial se compone de los siguientes documentos:

1)  Memoria, que define los objetivos generales, los criterios seguidos para cumplirlos,
analiza los condicionantes existentes sobre el ambito, justifica y describe las soluciones
adoptadas, programa las acciones propuestas, indica el presupuesto necesario para
llevarlas a cabo y propone formas de desarrollo del propio Plan Especial.

2)  Normas, donde se definen las condiciones generales y particulares que han de observar
los Planes Parciales, de los sectores objeto del Plan Especial, y los proyectos
constructivos de obras parciales, que desarrollen las propuestas realizadas.

3)  Estudio Economico — Financiero, que evallia economicamente el coste de las acciones
programadas y asigna el agente que ha de financiarlas.

4)  Planos de Informacion, que reflejan el estado actual del territorio y el que resultara de las
obras en ejecucion y de las que estan en prevision por Organismos y Compaiiias de
Servicios, asi como los diversos condicionantes que influyen sobre el territorio.

5)  Planos de Ordenacion, que grafia la propuesta del Plan Especial y las acciones a ejecutar.

6)  Anejos, donde se adjuntan informaciones complementarias, calculos de demanda
infraestructural y se detallan en fichas individualizadas las acciones propuestas.

El contenido del presente documento cumple las prescripciones establecidas en el Acuerdo de
Aprobacion Definitiva del Plan General de Ordenacion Urbana, adoptado por el Consejo de
Gobierno de la Comunidad de Madrid el 17 de Abril de 1997, a través de las acciones
propuestas, que constituyen su ambito de actuaciébn y que son consecuencia de las
determinaciones contenidas en el referido Plan General.

1.5. ANTECEDENTES

Se consideran antecedentes, de este Plan Especial:
e El PGOUM-97 y sus desarrollos posteriores.
e El Protocolo de Directrices Complementarias para los Desarrollos de los distintos
Sectores, Programados y No Programados, del Sureste de Madrid. Avance Sistema
Viario e Infraestructural (en adelante Protocolo de Directrices).
e El Segundo Plan de Saneamiento Integral de la Villa de Madrid (II-PSIM).

Este Plan Especial desarrolla el citado Protocolo de Directrices y es una continuacion de las
determinaciones alli contenidas. Entre la amplia difusion a la que fue sometido dicho trabajo se
han recibido sugerencias de los siguientes entes y empresas, las cuales son observadas para
efectuar las determinaciones del presente Plan Especial:
17/07/00 GIF (Gestor de Infraestructuras Ferroviarias). Ministerio de Fomento
18/07/00 Direccion de Servicios de Gestion de Residuos y Calidad Ambiental.
Area de Medio Ambiente. Ayt® de Madrid
21/07/00 Departamento de Iniciativa Privada I. Gerencia Municipal de Urbanismo.
Ayt® de Madrid
18/09/00 Iberdrola
16/10/00 AENA (Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea). Ministerio de
Fomento
20/11/00 Servicio de Desarrollo Rural. Direccion General de Agricultura.
Consejeria de Medio Ambiente. Comunidad de Madrid
04/12/00 Confederacion Hidrografica del Tajo. Ministerio de Medio Ambiente
07/03/01 Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental. Consejeria de
Medio Ambiente. Comunidad de Madrid
09/03/01 Comision Gestora UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
23/03/01 Comision Gestora UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”

Asimismo, se tienen presente las determinaciones contenidas en los distintos Convenios
Urbanisticos que se han firmado dentro del ambito geografico objeto del presente Plan Especial.
Estos son:

e Convenio Urbanistico del UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”. Firmado el

26/11/96.

e Convenio Urbanistico del UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Cafiaveral”. Firmado
el 27/11/96.

e Convenio Urbanistico del UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”. Firmado el
26/11/96.
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e Convenio Urbanistico del UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”. Firmado
el 27/11/96.

e Convenio Urbanistico del UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”.
Firmado el 26/11/96.

e Convenio Urbanistico para la ejecucion del Plan Parcial que ha de desarrollar el
PGOUM de 1997 en el ambito UZP 1.03 “Ensanche de Vallecas”. Firmado el
22/07/98 y Aprobado Definitivamente por el Excmo. Ayto. Pleno el 28/01/99.

e Convenio Urbanistico “Ferrocarril Rivas Vaciamadrid, Arganda del Rey
(Prolongacion de la Linea 9 del Metro) UZP 2.03 “Los Ahijones”. Firmado el
24/11/97 y suscrito por la Comunidad y el Ayuntamiento de Madrid el 27/01/98.

e Convenio Urbanistico “Ferrocarril Rivas Vaciamadrid, Arganda del Rey
(Prolongacion de la Linea 9 del Metro) UZP 2.04 “Los Berrocales”. Firmado el
24/11/97 y suscrito por la Comunidad y el Ayuntamiento de Madrid el 27/01/98.

e Convenio Urbanistico para la ocupacion de terrenos destinados a Sistemas
Generales en los ambitos UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones” y UZP
3.04 “Villaverde — Los Aguados”. Firmado el 08/10/98.

e Convenio Urbanistico para la ocupacion de terrenos destinados a Sistemas
Generales en los dmbitos UZP 1.06 “Villaverde — Poligono El Gato”, UZP 2.03
“Desarrollo del Este — Los Ahijones” y UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los
Berrocales”. Firmado el 24/03/99.

e Convenio Urbanistico para la ocupacion de terrenos destinados a Sistemas
Generales en los ambitos UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”, UZP
3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros” y UZP 3.03 “Villaverde — Los Llanos™.
Firmado el 02/02/99.

e Convenio Urbanistico sobre Instalacion de un Vertedero de Residuos Soélidos
Inertes en el UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”. Firmado el 06/02/98.

e Convenio Urbanistico para el paso del Tercer al Segundo cuatrienio del UZP 3.01
“Desarrollo del Este — Valdecarros”. Firmado el 21/12/99.

1.6. MARCO LEGAL. ADECUACION AL PLANEAMIENTO

Se redacta este Plan Especial, por iniciativa de la Administracion Municipal, al amparo de lo
establecido en el Articulo 76 del Reglamento de Planeamiento, aprobado por Real Decreto
2159/1978 de 23 de Junio, en relacion con los Articulos 17 y 34 del Texto Refundido de la Ley
sobre Régimen del Suelo y Ordenacion Urbana, de 9 de Abril de 1976, donde se especifican los
supuestos y finalidades para los que pueden ser formulados dichos instrumentos de ordenacion.

En virtud de la naturaleza y rango de las determinaciones que se regulan, y de la figura de
planeamiento objeto de tramitacion, su aprobacion, en todas las fases, corresponde al
Ayuntamiento a través de los organos competentes, conforme a la distribucion de funciones
sefalada en la legislacion local con caracter general, y especificamente en la Ley de Medidas de
Politica Territorial, Suelo y Urbanismo de la Comunidad de Madrid, de 28 de Marzo de 1995, y
segun al procedimiento previsto en los articulos 143 y siguientes del citado Reglamento de
Planeamiento y 43 del Texto Refundido de la Ley del Suelo, igualmente referido anteriormente.

El contenido del presente documento cumple las prescripciones establecidas en el Acuerdo de
Aprobacion Definitiva del Plan General de Ordenacion Urbana, adoptado por el Consejo de
Gobierno de la Comunidad de Madrid el 17 de Abril de 1997, a través de las acciones
propuestas, que constituyen su ambito de actuacion y que son consecuencia de las
determinaciones contenidas en el referido Plan General.

1.6.1. Planes Generales Términos Municipales Colindantes

En las propuestas, contenidas en el presente Plan Especial, se han tenido en cuenta las
previsiones y trazados de los nuevos desarrollos previstos en los Términos colindantes de
Coslada, San Fernando de Henares y Rivas Vaciamadrid, para lo que se han dispuesto de las
informaciones facilitadas por sus respectivos Ayuntamientos.

1.7. LA IMPORTANCIA DE LOS DESARROLLOS DEL SURESTE EN EL
PGOUM-97

El PGOUM-97 confia gran parte de su “Estrategia de Futuro” al desarrollo de los Sectores de
Suelo Urbanizable localizados al sureste del término municipal. Asi, las caracteristicas
fundamentales del proyecto de futuro establecidas en su Memoria, a saber, el “Planeamiento al
Limite de Capacidad”, la “Difusion de Centralidad”, el “Enfoque Metropolitano” y el
“Reequilibrio de la Ciudad”, se articulan en gran medida alrededor de dichos desarrollos.

Es mas, dentro de la estrategia general definida por el PGOUM-97, la “Estructura Metropolitana
del Sur-este”, las “Nuevas Centralidades en Suelo Urbanizable”, las “Operaciones
Estructurantes de Futuro en Suelo Urbanizable” y la operacion de caracter emblematico ligada a
la propuesta de "Madrid Ciudad Olimpica", se materializan a través de los Sectores de Suelo
Urbanizable mencionados.

La magnitud de dichos desarrollos puede apreciarse en los parametros urbanisticos basicos
recogidos en la Tabla 1 (se han tomado como base los datos del PGOUM-97) y en la
comparacion de dichas cifras con las de otros municipios de la Comunidad de Madrid (Tabla 2)
o distritos del municipio de Madrid (Tabla 3). Superficialmente, la magnitud de los ambitos se
reflejan en los planos adjuntos M-1: Comparacion Espacial con Municipios del Sur de Madrid y
M-2: Comparacion Espacial con el Centro de Madrid.

AMBITO SUPERFICIE | EDIFICABILIDAD | VIVIENDAS HABITANTES
(ha) (1) (m?) (1) 2) 2)

Uzp.1.04

LA ATALAYUELA 170,54 851.500 Polig. Industrial

Uzp.2.01

EL CANAVERAL 537,30 2.176.000 13.298 53.192

Uzp.2.02

LOS CERROS 462,00 1.791.300 14.928 59.712

Uzp.2.03

LOS AHIJONES 568,45 2.301.900 14.067 56.268

Uzp.2.04

LOS BERROCALES 827,00 3.348.900 20.466 81.864

uzp.3.01

VALDECARROS 1.913,53 7.748.800 47.354 189.416

UNP.4.03

CENTRALIDAD DEL ESTE 500,00 2.250.000 (2) 12.500 50.000
TOTAL 4.978,82 20.468.400 122.613 490.452

Tabla 1. Parametros de cdalculo Desarrollo del Sureste
(1) Segun PGOUM-97
(2) Estimacion a partir de los datos del PGOUM-97
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A estas cifras, para tener una vision global del sureste, habria que afiadir las del UZP.1.03:
“Ensanche de Vallecas”, actualmente en construccion, y por tanto no incluido en el presente
documento, que suponen 717,57 Ha, 2.850.000 m* edificables, 26.000 viviendas y 104.000
habitantes.

MUNICIPIO SUPERFICIE VIVIENDAS | HABITANTES
(ha)

MOSTOLES 4.540 64.653 196.534
LEGANES 4.310 57.572 174.689
FUENLABRADA 3.870 54.175 163.964

SUBTOTAL 12.720 176.400 535.187
ALCALA DE HENARES 8.770 56.383 163.288
MADRID 60.580 1.231.583 2.847.840

Tabla 2. Municipios de la Comunidad de Madrid con mds de 160.000 habitantes.
Fuente: Anuario Estadistico de la Comunidad de Madrid 1996

DISTRITO SUPERFICIE VIVIENDAS HABITANTES
(ha)
LATINA 2.543 99.544 271.652
CARABANCHEL 1.409 87.864 217.868
SUBTOTAL 3.952 187.408 489.520
PUENTE DE VALLECAS 1.489 89.570 224.882
CIUDAD LINEAL 1.136 90.820 213.705
FUENCARRAL-EL PARDO 5.023 (1) 73.503 199.253

Tabla 3. Distritos del Municipio de Madrid con mas de 160.000 habitantes.
Fuente: Anuario Estadistico del Ayuntamiento de Madrid 1996
(1) Sin Monte de El Pardo

1.8. ACCIONES PREVIAS DEFINIDAS SOBRE EL AMBITO

La acciones definidas por el PGOUM-97, en el interior del ambito y en su entorno mas
inmediato, se relacionan a continuacion, grafiandose, asimismo, en el plano de informacion 1.3
“Acciones Infraestructurales del PGOUM-97".

ACCIONES DE ZONAS VERDES SINGULARES:

13V 040 Avda. de Entrevias / Avda. Padre Llanos (Prolongacion Parque Forestal de
Entrevias)

14V 003 Cuna Vicalvaro

15V 016 Avda. Daroca

17V 017  Parque Lineal Manzanares Sur

18 V001  Ampliacion Parque Forestal M-40

18 V002  Ctra. Pozo Tio Raimundo / FF.CC. Vallecas

18 V012  Parque Lineal Manzanares Sur

19 V001  Sta. Eugenia 2* Fase (Cerro Almodovar)

19V 009  Area Forestal Vicalvaro

19 V013  Parque Valdebernardo

20V 047  M-40 Sector Las Rosas

ACCIONES DE MEDIO AMBIENTE:

18 M 001  Conector Zonas Verdes Avda. del Sureste
18 M 002  Carril Bici Avda. del Sureste
18 M 005 Conector Zonas Verdes N-III
19 M 004 Conector Zonas Verdes Avda. del Este
19 M 005  Carril Bici Avda. del Este
ACCIONES DE TRANSPORTE:
13T 002  Plataforma Reservada en Accesos de la N-III
13 T003  Plataforma Reservada en el Eje del Sureste
14 T001  Plataforma Reservada en el Eje de O’Donnell
16 T007  SCI al Aeropuerto, 1* Fase. Tramo Sur
18 TO01  Prolongacion L-1 hasta El Ensanche de Vallecas
18 T005  SCI Gran Via Urbana del Sureste. Tramo 111
18 T006  SCI Gran Via Urbana del Sureste. Tramo IV
19 T 001 Trazado del AVE Madrid — Barcelona
19 T002  Prolongacion de La L-9 por el Sureste
19 T 005  SCI Gran Via Urbana del Sureste. Tramo I
19 T006  SCI Gran Via Urbana del Sureste. Tramo 11
19 T007 Ramal FFCC de Cercanias Vicalvaro-Arganda
20TO001  Prolongacion de La L-7 por el Este
20T 002  Centro Logistico de Vicalvaro
20 T003  Logistica de Ttes. En Nueva Centralidad del Este

La accion 18 T 001 esta finalizado, y aprobado, su proyecto de construccion y su ejecucion esta
préxima a iniciarse, conjuntamente con las obras de urbanizacion del Ensanche de Vallecas.

Parte del suelo destinado a la accion 19 T 007 se ha propuesto su transformacion a via publica
local en el Expediente 711/99/15168, de “Modificacion Puntual del PGOUM 1977, con motivo
de la Prolongacién de la Linea 9 de METRO, en los Ambitos de Planeamiento: API 19.04
“Poligono Industrial de Vicalvaro”, APE 19.07 “La Cuquefia”, APR 19.04 “la Dehesa”, UZP
2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones” y UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”.
Dicha modificacion se encuentra en tramite de aprobacion definitiva por la Comunidad de
Madrid.

ACCIONES DE RED VIARIA METROPOLITANA:
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18 C006  Avda. del Sureste. (Eje del Sureste en la denominacion del M° de Fomento)
18 C007  Distribuidor Suroriental (M-45). Tramo II

18 C008  Distribuidor Suroriental (M-45). Tramo III

18 C009  Distribuidor Suroriental (M-45). Tramo IV

18 C012  Vias de Servicio Autovia de Levante (N-III)

19 C008  Avda. del Este (Prolongacion Eje O’Donnell)

19 C009  M-50. Tramo N-IV / N-II

19 C010  Distribuidor Suroriental (M-45). Tramo I

La denominacion de vias de servicio, utilizada por el PGOUM-97, en la accion 18 C 012, se
corresponde con el de vias colectoras, en la denominacién actual del Ministerio de Fomento y
en la de este Plan Especial.

ACCIONES DE RED VIARIA URBANA:

18 C013  Gran Via Urbana del Sureste. Tramo III
18 C014  Gran Via Urbana del Sureste. Tramo 11
18 C017  Gran Via Urbana del Sureste. Tramo IV
19 C019  Gran Via Urbana del Sureste. Tramo |

ACCIONES DE RED VIARIA DISTRITAL:

18 C001  Via de Mercancias. Tramo IV

18 C002  Variante Este Villa de Vallecas. Tramo II

18 C003  Eje Noreste — Suroeste Ensanche Villa de Vallecas

18 C004  Ampliacién Ctra. a Villaverde (M-602,a). Tramo V

18 C005  Via Borde Suroeste Ensanche de Vallecas. Tramo I

18 C010  Ampliacion Ctra. Vallecas — Vicalvaro (M-602,a)

18 CO011  Ampliacion C/ Real de Arganda (M-303,a)

18 C015  Via Borde Suroeste Ensanche de Vallecas. Tramo 11

18 C016  Conexion Via Borde / Via Meridional en Vallecas

18 C018  Via Meridional Desarrollos del Sureste. Tramo |

18 C019  Via Meridional Desarrollos del Sureste. Tramo 11

19 C001  Viade Mercancias (M-214). Tramo II

19 C002  Variante Oeste de Vicalvaro (M-602,a). Tramo III

19 C003  Variante Sur de Vicalvaro (M-211,a)

19 C005  Ampliaciéon Ctra. a San Fernando de Henares (M-201)
19 C006  Nuevo Trazado Ctra. a Rivas (M-214 Y M-203). Tramo |
19 C 007  Conexién San Fernando / Rivas. Tramo |

19 CO012  Acondicionamiento Ctra. Rivas a San Fernando (M-216)
19 C013  Ampliaciéon Ctra. Vicalvaro / N-1II (M-602, a). Tramo II
19 C015 Viade Mercancias. Tramo III

19 C016 Ensanche Cristo de Rivas (M-823)

19C 017  Conexion G.V.U. Del Sureste / Cen. del Este. Tramo |
19 C018  Eje Norte — Sur Estructura de Vicalvaro. Tramo I

19 C 021 Eje Este — Oeste Estructura de Vicalvaro

19 C022  Conexion G.V.U. Del Sureste / Cen. del Este. Tramo II
19 C023  Eje Norte — Sur Estructura de Vicalvaro. Tramo II

19 C024  Eje Norte — Sur Estructura de Vicalvaro. Tramo III

19 C 025 Nuevo Trazado Ctra. a Rivas (M-214 Y M-203). Tramo II
19 C026 Conexion San Fernando / Rivas. Tramo II

20 C 002  Ampliaciéon Ctra. Puente Vicalvaro a N-II (M-214,a)
20 C 003  Via de Mercancias. Tramo I (Aeropuerto / Var. N-II)

20C 012  Ampliaciéon Ctra. de San Blas a Coslada (M-201)
20 C 013  Eje Norte — Sur Centralidad del Este

20 C 014  Eje Este — Oeste Centralidad del Este

20 C 015  Conexion Centralidad del Este / Aeropuerto

20 C 016  Via Sur de las Cocheras de Canillejas

La Direccion de Servicios de Sistemas Generales ha redactado Anteproyectos de Obras de las
acciones 18 C 004, 18 C 018, 19 C 006 y parcialmente de la 19 C 023, estando pendiente su
aprobacion administrativa.

Las acciones 18 C 016 (Conexion Via Borde / Via Meridional en Vallecas) y la 18 C 018 (Via
Meridional Desarrollos del Sureste. Tramo I), en el ambito del UZP 3.01. “Desarrollo del Este —
Valdecarros”, estan imputadas su ejecucion al UZP 1.03 “Ensanche de Vallecas”, el cual no
forma parte de los sectores objeto de este Plan Especial.

ACCIONES DE INFRAESTRUCTURA HIDRAULICA:

141001 Arteria Abastecimiento Agua San Blas - Vallecas
171003 Ampliacion ERAR de Butarque

181001 Nueva E.R.A.R. La Gavia

18 1002 Arteria Abastecimiento Agua al Ensanche de Vallecas
181003 Sistemas de Colectores La Gavia

191001 Deposito Cerro Almodévar. CYII

191003 Arteria Abast. Agua Refuerzo a Rivas Vaciamadrid
191004 Sistema de Colectores Subcuenca Sur-Oriental
191007 Arteria Abastecimiento Agua Desarrollos del Este
201009  Arteria Abast. Agua Refuerzo Corredor del Henares
201010 Arteria Abastecimiento Nueva Centralidad del Este
211002  Ampliacion E.R.A.R. Rejas

211005 Sistema de Colectores Subcuenca de Rejas

La accion 18 1 001 ha sido ya ejecutada la expropiacion de los suelos y esta proximo a iniciarse
las obras de ejecucion, por la Confederacion Hidrografica del Tajo. Es asimismo coincidente
con la definida por el Segundo Plan de Saneamiento Integral de la Villa de Madrid (II-PSIM)
como D.4.3.

La accion 18 1 002 se ha ejecutado parcialmente (hasta sobrepasar la N-III) y su prolongacion
esta proxima a iniciarse con las obras de urbanizacion del Ensanche de Vallecas. Sobrepasado
este ambito la prolongacion esta comprometida con el UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”.

La accion 18 1 003 es parcialmente coincidente con las definidas por el II-PSIM como A.4.1,
A.4.2y A.4.3; asi como la accion 191004 conla A.5.1 y1a 211005 con A.7.1

La accion 19 1 003 estd en proceso de expropiacion de suelos para ser construida por la
Confederacion Hidrografica del Tajo, planteando problemas de compatibilidad, de su trazado
proyectado, con la ordenacion de los &mbitos de Los Berrocales y Los Ahijones, asi como con la
estructura viaria definida por este Plan Especial, por lo que habra de procederse, posteriormente,
a su retranqueo si no puede llegar a consensuarse un trazado que si sea, planimétrica y
altimétricamente, compatible.

La accion 19 1 007 esta grafiada, por el PGOUM-97, sélo al norte de la N-III, mientras que en el
Estudio Economico Financiero queda también asignada al ambito de Valdecarros, ubicado al sur
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de dicha carretera. La adecuacion de esta accion, por este Plan Especial, debera por tanto
resolver esta contradiccion.

La accion 20 I 009 ya ha sido ejecutada.

ACCIONES DE INFRAESTRUCTURA ENERGETICA:

18 1004 Antena Gas MPB Distribuidor S.E. Tramo II

18 1005 Antena Gas MPB Distribuidor S.E. Tramo III

18 1 006 Antena Gas MPB Nuevo Eje del Sureste

181007 Antena Gas MPB Distribuidor S.E. Tramo 1
191002 Subestacion Eléctrica de Vicalvaro

191005 Antena Gas MPB Distribuidor S.E. Tramo IV
191006 Antena Gas MPB Interconexion Dist. S.E. - Coslada
201002 Linea Eléctrica Conexion San Blas - Vicalvaro
201006 Antena Gas MPB CN-II Entre Gta. Eisenhower y Coslada
201007 Antena Gas MPB Avda. Arcentales — Coslada
201008 Antena Gas MPB Ctra. Canillejas a Vicalvaro

Las acciones definidas por el 1I-PSIM, en el interior del &mbito y en su entorno més inmediato,
algunas coincidentes con las recogidas en el PGOUM-97, se relacionan a continuacion,
grafiandose asimismo, en el plano de informacion 1.6.3 “Red Principal de Saneamiento
Existente o en Prevision. Grado de Definicion”.

ACCIONES DEL II-PSIM:
A4l Colector de La Gavia Il y Complementarios
A42 Colector de Yeseros Il y Complementarios
AA43 Colector de Vallecas — Villaverde II. 2* Fase
A5l Colector de Vicalvaro Il y Complementarios

AS5.2 Colector de Ahijones y Castillejos

A7.1 Colector de Rosas

D4.1 Adecuacion y Ampliacion de las Instalaciones de la E.R.A.R. Sur
D.4.3 Construccion de la E.R.A.R. de La Gavia

D.5.1 Ampliacion de la capacidad de la E.R.A.R. Sur Oriental

D.7.1 Ampliacion de la capacidad de la E.R.A.R. de Rejas

Y.4.1 Acondicionamiento del Arroyo de La Gavia

Y.5.1 Acondicionamiento del Arroyo de Los Migueles

Las acciones A.4.1 y A.7.1 han sido ya ejecutadas recientemente.

1.9. CONVENIENCIA Y OPORTUNIDAD

El Acuerdo de Aprobacion Definitiva del PGOUM-97, adoptado por el Consejo de Gobierno
de la Comunidad de Madrid, de fecha 17 / 04 / 97, introduce diversas condiciones, tanto en
aspectos de trazado de las infraestructuras como en asignacion del coste de las mismas, o de
precauciones medioambientales que han de ser observadas. De entre ellas, caben destacar las
siguientes, que afectan al area objeto del presente Plan Especial:
*  En suelo urbanizable programado (UZP) se deberan:
O Adecuar los elementos de la estructura orgéanica al dimensionamiento especificado en el
Documento de Bases del Plan Regional de Estrategia Territorial. En concreto, la reserva
de suelo, correspondiente al Sistema General de Via Publica Principal, de la M-45, M-
50, Prolongacion del Eje de O’Donnell, N-III y Prolongacion del Eje de Entrevias, sera

de 200 metros y de 50 metros el Sistema General de Servicios del Transporte
Ferroviario relativo al Tren de Cercanias.

O Se debera tener en cuenta lo sefalado en el Informe de la Direccion General de
Carreteras, de la COPUT, de 06 / 02 / 97, respecto a la M-45 y lo sefialado en el
Informe de la Direccion General de Infraestructuras del Transporte, de 02 / 04 / 97,
respecto a las reservas de suelo para el tren de Arganda.

a En el UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros” se deberan tener en cuenta las
determinaciones establecidas por la Consejeria de Medio Ambiente respecto a la
distancia al Vertedero de Valdemingémez, su ampliacién y a la incineradora (2000
metros) y a la ubicacion de un nuevo cementerio (1000 metros).

* Los suelos urbanizables no programados (UNP) deberan:

0 Contener las determinaciones concretas establecidas en el Articulo 34 del Reglamento
de Planeamiento.

0O En la Nueva Centralidad de Este, las determinaciones urbanisticas deberan ser
concretadas en un Convenio entre la Comunidad de Madrid y el Ayuntamiento de
Madrid.

Respecto al contenido especifico del Informe de la Direccion General de Educacién y

Prevencion Ambiental, de la Consejeria de Medio Ambiente, de la Comunidad de Madrid,

caben destacar para este ambito geografico:

= Se respetara la red de Vias Pecuarias y su continuidad, sin afecciones, de conformidad con
la Ley 3 / 95, y las indicaciones que pudiese efectuar la Consejeria de Medio Ambiente
como Organo Gestor de estos terrenos de uso y dominio publico.

= Se aprovechara la existencia de esta red, de caracter peatonal y rural, como apoyo a un
Sistema de Espacios Libres, ubicados en estos pasillos naturales existentes, con una funcion
clara de comunicacion entre el nucleo urbano consolidado y los espacios naturales
exteriores al niicleo.

= Los desarrollos de los planeamientos, y los planos de ordenacion, deberian grafiar los
recorridos de dichas vias con sus anchos legales, o, en su caso, las modificaciones de
trazado que se aprobasen.

= Se preservard el Cerro de la Herradura incluyéndolo en el Catalogo de Elementos
Protegidos — Espacios Naturales y Conjuntos de Interés del Plan General y se asegurara el
mantenimiento de sus perfiles, estableciendo determinaciones que prohiban los
movimientos de tierras y los vertidos que pudiesen modificar su morfologia asi como la
implantacion de construcciones.

= Se preveran las acciones oportunas en orden al enterramiento de las lineas eléctricas aéreas
que pudieran existir en el &mbito.

=  Con objeto de reducir el volumen de agua para riego de las zonas verdes, las especies
vegetales a implantar serdn autoctonas y con bajos requerimientos hidricos para su
desarrollo, y las superficies destinadas a cubrir con césped o pradera ornamental se
limitaran al minimo imprescindible, ya que su mantenimiento supone grandes consumos de
agua, y energéticos, para su bombeo, en caso de tratarse de aguas recicladas.
Se tendra en cuenta, en cualquier caso, que las nuevas captaciones de aguas superficiales o
subterraneas cuyo volumen anual de extraccion superase los 7.000 m® precisa someterse a
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental, de conformidad con lo establecido en la
Ley 10/91, de 4 de abril, para la Proteccion del Medio Ambiente.

= Se garantizara la preservacion de los cauces de los arroyos, y sus riberas, y la integracion de
estos elementos naturales en la ordenacion del ambito, dentro de zonas verdes de uso y
dominio publico.

= Se tendra en cuenta, previamente a la urbanizacion definitiva de los distintos ambitos, la
conveniencia de regular la utilizacion de determinados espacios como uso de vertedero
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temporal de residuos inertes, o extraccion de recursos minerales, siempre que no resultase
incompatible con el destino final que pudiese prever el planeamiento urbanistico para éstos.

En cuanto al contenido especifico del Informe de la Direccion General de Carreteras, de la
Consejeria de Obras Publicas, Urbanismo y Transporte, de la Comunidad de Madrid,
caben destacar para este ambito geografico:
= Acciones que S/ se asumen, a cargo de la Comunidad de Madrid, por estar incluidas en el
Plan de Carreteras:

18 C 007 Distribuidor Suroriental. Tramo II (M-45)

18 C 008 Distribuidor Suroriental. Tramo III (M-45)

18 C 009 Distribuidor Suroriental. Tramo IV (M-45)

19 C 010 Distribuidor Suroriental. Tramo I (M-45)

19 C 012 Acondicionamiento Ctra. Rivas a San Fernando (M-216)

19 C 016 Ensanche Cristo de Rivas (M-823)

= Acciones que NO se asumen, a cargo de la Comunidad de Madrid:
18 C004  Ampliacion Ctra. a Villaverde /M-602,a). Tramo V
18 C010  Ampliacion Ctra. Vallecas — Vicalvaro (M-602,a)
18 C011  Ampliacion C/ Real de Arganda (M-303,a)
19 C001  Viade Mercancias (M-214). Tramo II
19 C002  Variante Oeste de Vicalvaro (M-602,a). Tramo 111
19 C006  Nuevo Trazado Ctra a Rivas (M-214 y M-203). Tramo |
19 C013  Ampliaciéon Ctra Vicalvaro / N-11 (M-602,a). Tramo II
19 C015 Viade Mercancias. Tramo III
19C 022  Conexion G.V.U. del Sureste / Cen. del Este. Tramo II
19 C025 Nuevo Trazado Ctra a Rivas (M-214 y M-203). Tramo II
20 C 002  Ampliacion Ctra. Puente Vicalvaro a N-II (M-214,a)
20 C 012  Ampliacion Ctra de San Blas a Coslada (M-201)

Respecto al contenido especifico del Informe de la Direccion General de Carreteras, de la
Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes, del Ministerio de Fomento, cabe
destacar para este ambito geografico:

» Una vez que se aprueben los Estudios Informativos correspondientes a las nuevas carreteras,
de la Red de Carreteras del Estado, los corredores de los trazados aprobados se incluiran
dentro del PGOU, de acuerdo con el articulo 33.3 del Reglamento General de Carreteras
(R.D. 1812/ 94).

En cuanto al contenido especifico del Informe del Canal de Isabel 11, caben destacar para este
ambito geografico:
» Infraestructuras NO contempladas por el PGOU y que deben incluirse con cargo a la
Comunidad de Madrid (CYIl):
O Unién Arteria San Blas — Vallecas con futuro deposito de Cerro de Almodoévar (600
Mpta)
= Infraestructuras S contempladas por el PGOU y asignadas correctamente con cargo a la
Comunidad de Madrid (CYII):
O Arteria de Refuerzo a Rivas-Vaciamadrid (632 Mpta)
a Arteria de Refuerzo al Corredor del Henares (3.217 Mpta)
» Infraestructuras asignadas por el PGOU a la Comunidad de Madrid (CYII) pero que deben
ser asignadas y financiadas por los propios desarrollos:
o 181002 Arteria de Abastecimiento de Agua al Ensanche de Vallecas
410 Mpta Agente Inversor: UZP 1.03 Ensanche de Vallecas
UZP 1.04 Vallecas-La Atalayuela

a 191001 Depésito de Almoddvar
615 Mpta Agente Inversor: U ZP 1.03 (17,4%)
UZP 1.04 (2,7%)
UZP 2.01 (12,8%)
UZP 2.02 (10,7%)
UZP 2.03 (13,5%)
UZP 2.04 (19,7%)
UZP 3.01 (23,2%)
a 191007 Arteria de Abastecimiento de Agua al Desarrollo del Este
1192 Mpta Agente Inversor: UZP 2.01
UZP 2.02
UZP 2.03
UZP 2.04
UZP 3.01
a 201012 Arteria de Abastecimiento de Agua a la Nueva Centralidad del Este
298 Mpta Agente Inversor: UNP 4.03
Este ultima accion esta mal nombrada y se corresponde con la 20 1 010 del PGOUM-97.
= Las BIAs, Bandas de Infraestructuras de Agua, deben calificarse de Servicios
Infraestructurales, cuyo uso, basico y prioritario, es el de proteccion y reserva de las
infraestructuras de abastecimiento. Esta calificacion es compatible con el uso de Zona
Verde en superficie y no asi en el caso contrario.
= Las anchuras de las bandas son:

0 Canal del Este 2° y 3 tramo 10 m
0 Arteria Cintura Sur 12m
0 Arteria Carretera de Barcelona 4m
0 Arteria de Rivas 6 m
O Arteria Vicalvaro 4 m
O Arteria Principal del Este 12m

De la relacion anterior se deduce la conveniencia de adecuar y redefinir las determinaciones del
PGOUM-97 para ajustarlas a los nuevos condicionantes impuestos en el citado acuerdo de
Aprobacion Definitiva.

De otra parte, la realizacion de algunas de las importantes infraestructuras viarias y ferroviarias
(M-45 y AVE Madrid-Barcelona, en ejecucion actual, y Linea 9 de prolongacion del METRO,
ya finalizada), asi como una mayor definicion de las restantes (M-50, Eje del Sureste y R-3)
introducen nuevos ajustes de trazado que han de ser observados.

Similar situacion se produce con las acciones contenidas en el Segundo Plan de Saneamiento
Integral de la Villa de Madrid. La redaccion simultanea de este Plan y del Plan General, con sus
diferentes tiempos de gestacion y tramitacion, impidié que la coordinacion entre ambos
documentos fuera completa, por lo que, otra vez, resulta conveniente tener que efectuar las
acomodaciones que resulten pertinentes.

Respecto a la conveniencia de efectuar dichas acomodaciones, en el momento presente, hay que
resaltar que todos los ambitos afectados han presentado ya distintos avances de ordenacion y
algunos de los ambitos un documento de Plan Parcial, que deberan ajustarse a las
determinaciones objeto del presente Plan Especial.
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1.9.1. Estado Administrativo de los Sectores Afectados

A fecha 1 de junio de 2001, la situacion administrativa de los distintos sectores es:

UZP.1.04: “Vallecas-La Atalayuela”

La Comision Gestora ha presentado un documento de Plan Parcial para su tramitacion y
obtencion de la Aprobacion Inicial, habiéndose constituido el aval pertinente. Se ha Aprobado
Definitivamente con fecha 31/01/02.

UZP.2.01: “El Carniaveral”

La Comision Gestora presentd el 7/5/99 un documento de Plan Parcial para su tramitacion,
estando los Servicios Técnicos correspondientes condicionados por la definicion de las
necesidades de compatibilizacion y complementacion de las determinaciones del PGOUM-97
para continuar el procedimiento administrativo. Tiene constituido el aval pertinente.

UZP.2.02: “Los Cerros”

La Comision Gestora presento el 17/6/98 un documento de Plan Parcial para su tramitacion. La
ordenacién propuesta suponia la modificacion de las determinaciones urbanisticas establecidas
por el vigente PGOUM-97. Una vez informado, por parte de la Direccion de Servicios del Plan
General (DSPQG), la tramitacion del expediente ha quedado paralizada por decreto del Gerente
de Urbanismo.

UZP.2.03: “Los Ahijones”
La Comision Gestora ha presentado un documento de Plan Parcial para su tramitacion y
obtencion de la Aprobacion Inicial, estando pendiente de constituir el aval pertinente.

UZP.2.04: “Los Berrocales”

La Comisién Gestora ha presentado, a la DSPG, distintos avances de ordenacion con un alto
nivel de definicion, estando pendiente para la presentacion a tramitacion del Plan Parcial
correspondiente la definicion de los parametros de compatibilizacion y complementacion.

UZP.3.01: “Valdecarros”

La Comision Gestora ha presentado a la DSPG distintos esquemas previos de ordenacion, asi
como un Avance del Plan Parcial. Al tiempo se ha solicitado la realizaciéon de un Convenio
Urbanistico para el cambio al segundo cuatrienio. Dicho Convenio, elaborado por la Direccion
de Servicios para la Gestion Privada, ha sido firmado con fecha 21/12/99.

UNP.4.03: “Centralidad del Este”
Se han realizado contactos previos por parte de la DSPG para proceder a la programacion del
Sector, existiendo avances de ordenacion. El Ayuntamiento de Madrid ha aprobado un

expediente de redelimitacion con el término municipal de Coslada que afecta a suelos
colindantes al UNP.4.03.

1.10. ORGANISMOS AFECTADOS

Los organismos y empresas de servicios afectados por las disposiciones del presente Plan
Especial son los siguientes:
e ESTADO

*  Ministerio de Fomento: Demarcacion de Carreteras

»  Ministerio de Fomento: GIF

*  Ministerio de Fomento: AENA

»  Ministerio de Fomento: RENFE

»  Ministerio de Medio Ambiente: Confederacion Hidrografica del Tajo
e COMUNIDAD DE MADRID
= Consejeria de Obras Publicas Urbanismo y Transporte: Direccion General de Carreteras
= Consejeria de Obras Publicas Urbanismo y Territorio: Consorcio de Transporte
»  Consejeria de Medio Ambiente: Direccion General de Agricultura: Vias Pecuarias
= Consejeria de Educacion: Direccion General de Patrimonio Histdrico
e CORPORACIONES LOCALES
*  Ayt° de Madrid
= Ayt®° de Coslada
= Ayt®° de Rivas Vaciamadrid
*  Ayt° de San Fernando de Henares
e COMPANIAS DE SERVICIOS Y EMPRESAS
= Canal de Isabel II
= Unién Fenosa
= Iberdrola
= as Natural

= CLH
= Telefonica
= TOLSA

1.11. NECESIDAD DE ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

De acuerdo a la legislacion Estatal (Ley 6/2001, de 8 de mayo, de Evaluacion de Impacto
Ambiental) y de la Comunidad de Madrid (Ley 10 / 1991, de 4 de abril, sobre Proteccion del
Medio Ambiente y Decretos modificadores posteriores), algunas de las acciones propuestas
requeriran someterse a Evaluacion de Impacto Ambiental, para lo que se redactara el
correspondiente Estudio de Impacto Ambiental junto con la redaccidon de los proyectos de
construccién de la infraestructura en cuestion. Estas son:
»  Transportes ferroviarios
= QObras de regulacion y canalizacion hidraulicas
» Depuradoras y emisarios de aguas residuales
= Captaciones de agua, superficiales o subterraneas, con un volumen anual superior a
7.000 m’.
= Construccion de lineas aéreas para el transporte de energia eléctrica, con un voltaje
igual o superior a 220 kV y una longitud mayor de 15 km.
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1.12.  JUSTIFICACION Y DESCRIPCION DE LA SOLUCION ADOPTADA

En orden a lograr un amplio consenso entre todos los agentes implicados, el PEISEM ha
incorporado, siempre que ha sido posible, ideas plasmadas en distintos estudios referentes a los
ambitos objeto del Plan Especial. Asi se han tenido en cuenta los trabajos elaborados por la
Direccion de Servicios para el Desarrollo Urbano referentes al UNP.4.03: “Centralidad del
Este”, los relativos a las infraestructuras de transporte (Ministerio de Fomento, Comunidad de
Madrid, Consorcio de Transportes, Area de Obras e Infraestructuras del Ayuntamiento de
Madrid), la estructuraciéon de los servicios (Canal de Isabel II, Area de Medio Ambiente del
Ayuntamiento de Madrid) o las propuestas elaboradas por los propietarios de suelo.

Asimismo se han incorporado las cuestiones estimadas tras el estudio de las alegaciones y
escritos formulados a la aprobacion inicial del PEISEM.

1.12.1. Infraestructura Medioambiental

El PGOUM-97 plantea y define cuias verdes de penetracion y comunicacion del medio rural y
urbano, las cuales han de proseguir y no ser cercenadas por la nueva ordenacion.

Asimismo, el Acuerdo de Aprobacion Definitiva del PGOUM-97 deriva al cumplimiento de lo
sefalado en el Informe de la Direccion General de Educacion y Prevencion Ambiental, de la
Consejeria de Medio Ambiente, de la Comunidad de Madrid, donde se aboga por la creacion de
un Sistema de Espacios Libres con una funcion clara de comunicacion entre el nticleo urbano
consolidado y los espacios naturales exteriores al nucleo.

En el plano O.1.2: “Corredores y Areas de Proteccion Medioambientales” se sefialan cuéles son
las influencias externas que son observadas por este Plan Especial. Estas son:
e Parque Lineal del Manzanares, en el término municipal de Madrid, y vegas de este rio,
en el de Getafe.
e Parque de Entrevias y zonas verdes singulares definidas, por el PGOUM-97, como
prolongacion del mismo.
e Parque de La Gavia y Sistemas Generales de Zonas Verdes definidos y aprobados en el
Ensanche de Vallecas.
e Parques de Valdebernardo y Cerro Almoddvar, mas zonas verdes singulares del
PGOUM-97 definidas como prolongacion del sistema anterior.
e Cufia Verde de O’Donnell — Vicalvaro y zonas verdes singulares del PGOUM-97
definidas como prolongacion de ésta.
e Vegas del rio Jarama.
e Parque Regional en torno a los ejes de los cursos bajos de los rios Manzanares y
Jarama.

De otra parte, la obligacion de preservar y proteger el Cerro de La Herradura genera un Espacio
Natural, que prolonga los terrenos protegidos por el Parque Regional citado, en el borde este del
municipio, junto al término municipal de San Fernando de Henares.

Asimismo, como condicionantes internos a los ambitos, derivados del cumplimiento de las
determinaciones del PGOUM-97 y del Informe de la Consejeria de Medio Ambiente, de la
Comunidad de Madrid, grafiados en los planos de informacion “Condicionantes
Medioambientales”, se tienen:
e Necesidad de garantizar la preservacion de los cauces de los arroyos, y sus riberas, y la
integracion de estos elementos naturales en la ordenacion del ambito, dentro de zonas
verdes de uso y dominio publico.

e Obligacion de cumplir las leyes vigentes sobre la red existente de Vias Pecuarias.

e Conveniencia de proteger a la futura ciudad del ruido generado en las grandes
infraestructuras viarias y ferroviarias que cruzan el ambito.

e Observacion de los Puntos de Interés Geoldgicos, Arqueoldgicos y Paleontologicos,
que estén dentro del Catalogo de Elementos Protegidos del PGOUM-97 u otros que se
estimen oportunos desde este Plan Especial.

e Limitaciones impuestas por la cercania del aeropuerto al ambito, con la necesidad de
observar las Servidumbres derivadas del Transporte Aéreo, tanto en su configuracion
actual, como en la futura en ejecucion.

e Consideracion de los intereses mineros, en vigor, existentes en el &mbito.

e Presencia de vertidos importantes de residuos inertes, en uso o ya clausurados, legales
e ilegales, en el interior de los sectores y en su cercania.

e Influencia de las instalaciones de Valdemingémez, en sus diversas fases de recepcion,
transformacion y almacenamiento de los residuos solidos urbanos, y en particular de la
Incineradora.

Por todo ello, este Plan Especial propone dos tipos de actuaciones.

Una, la creacion de espacios libres lineales, denominados Corredores Medioambientales', con la
funcion de:
e Comunicacion y conectividad de las zonas verdes y espacios naturales exteriores,
anteriormente citados.
e Soporte y enlace de las zonas verdes interiores que definan los Planes Parciales.
e Coordinacién de estos espacios con los arroyos y vaguadas del ambito.
e Admision en su interior de los desvios de las Vias Pecuarias que puedan ser propuestos
por los promotores de los distintos Planes Parciales.
e Recepcion de infraestructuras subterraneas de suministro y del retranqueo de las
existentes.
e Red de comunicacion, complementaria a la red viaria, para soporte de la movilidad no
motorizada, como itinerarios peatonales o carriles bici.
e (Caminos de evacuacion preferentes en los Planes de Alarma, Evacuacion y Seguridad
Civil en supuestos catastroficos.

Otra, la imposicion de limitaciones a la edificacion sobre ciertas zonas, denominadas Areas de
Protecciéon Medioambiental, con la funcion de:
e Proteger los Puntos de Interés Geologicos existentes en el ambito.
e Asegurar el alejamiento de la futura ciudad respecto a la Incineradora de
Valdemingomez.
e Posibilitar la atenuacion acustica del ruido emitido en las grandes infraestructuras de
transporte y, por tanto, de inmision en la futura ciudad.
e Coordinar estas areas con los pasillos infraestructurales definidos por este Plan
Especial.

Las propuestas de Corredores Medioambientales que realiza este Plan Especial, y que pueden
verse en el Esquema de Comunicaciones grafiado en el plano O.1.2: “Corredores y Areas de
Protecciones Medioambientales”, son:
e Un (1) corredor transversal de comunicacion entre las vegas del Manzanares y Jarama,
aprovechando el trazado del arroyo de La Gavia, la zona verde de sistema general del
Ensanche de Vallecas, ligada a la Colada del Santisimo, y las vaguadas de los arroyos

! Ejemplo de Corredor Medioambiental, existente en el municipio de Madrid, lo constituye la sucesion de parques de
Las Tres Cruces, Aluche, Alcalde Carlos Arias, La Latina y San Isidro.
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de La Marafiosa y Ahijones, hasta alcanzar el borde del Cerro de La Herradura y, a
través de éste, la vega del Jarama y el Parque Regional.

e Tres (3) corredores radiales, hacia el interior de la ciudad, que liga el corredor
transversal con las zonas verdes de los Parques de Entrevias, Valbebernardo y Cerro
Almodovar, asi como con la Cufia Verde de O’Donnell —Vicalvaro.

e Dos (2) corredores radiales, hacia el exterior del municipio, que liga el corredor
transversal con la vega sureste del Manzanares y Jarama y, en ultimo término, con la
Via Verde del Tajuia, aprovechando el trazado del arroyo Prado de Los Migueles y la
Colada de Valdeculebra.

e El Esquema se completa con los corredores propuestos en el UNP.4.03: “Nueva
Centralidad del Este”, integrando en la estructura las zonas verdes ligadas a la Ciudad
Deportiva de la Comunidad de Madrid y contactando con el término municipal de
Coslada.

Estas acciones son vinculantes respecto a la necesidad de su implantaciéon y en cuanto a
garantizar su continuidad a través de las grandes infraestructuras atravesadas, pero no respecto
al trazado grafiado, el cual debera ser correctamente definido por los distintos Planes Parciales,
en funcidn de los condicionantes internos del sector. En todo caso, y dado su objeto, se tendera a
que queden integrados en posiciones centrales de la trama urbana.

Las propuestas de Areas de Proteccion Medioambiental, grafiadas en el citado plano O.1.2:
“Corredores y Areas de Protecciones Medioambientales”, son:

e Dos (2) zonas de Proteccion Geologica: Una, ligada al Cerro de La Herradura, con
delimitacion coincidente con la realizada por la Direcciéon General de Educacion y
Prevencion Ambiental, de la Consejeria de Medio Ambiente, de la Comunidad de
Madrid, y otra, en los cantiles del Manzanares.

e Un (1) area de Proteccion Ambiental localizada en torno a la Incineradora de
Valdemingomez, ubicando su borde en la circunferencia de radio 2.000 m y centro el
penacho de la misma.

e Diversas zonas lineales en los bordes de las grandes infraestructuras existentes, o en
prevision, en el area: Eje del Sureste, N-III, R-3, AVE y M-50, como areas de
transicion acustica y atenuacion del ruido que produzcan. La tltima, s6lo en la zona
suroeste del UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”, dado que en los sectores
restantes la proteccion frente al AVE y su mayor alejamiento de la futura ciudad no la
hace precisa.

Estas acciones son vinculantes tanto en la necesidad de su existencia como en los bordes
grafiados, los cuales han de considerarse minimos, que pueden englobarse en un area mayor si
los Planes Parciales del sector donde se ubican asi lo considerasen.

En los apartados siguientes se analizan, con mayor profundidad, los distintos condicionantes
ambientales interiores al ambito que deberan ser tenidos en cuenta u observados por los
diferentes Planes Parciales.

1.12.1.1. ARROYOS Y VAGUADAS
1.12.1.1.1. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL

De acuerdo con la Ley de Aguas, toda vaguada por donde discurre el agua en las maximas
crecidas ordinarias (maximos caudales anuales durante 10 afios consecutivos -articulo 4 del
Reglamento) esta sujeta a una zona de servidumbre y a una zona de policia (art. 6 de la Ley),
por lo que toda obra que sobre ellos vayan a realizarse debe estudiar su afeccidon a terceros

(personas y cosas) y contar con la autorizacion de la Administracion del Estado (Confederacion
Hidrografica del Tajo, en este caso). La afeccion ha de realizarse para la avenida de 500 afios.

De acuerdo con las consultas realizadas a la Confederacion Hidrografica del Tajo “Ministerio
de Medio Ambiente”, acerca de los condicionantes que han de ser observados por el
planeamiento urbanistico, y las Alegaciones de este Organismo al Documento de Aprobacion
Inicial, cabe indicar lo siguiente:

“En primer lugar cabe mencionar que el planeamiento previsto debe desarrollarse sin afectar
negativamente a los cauces existentes en el &mbito de actuacion.

De acuerdo con lo establecido en la Legislacion vigente los terrenos que lindan con los cauces
estan sujetos en toda su extension longitudinal a una zona de servidumbre de 5 metros de
anchura para uso publico y una zona de policia de 100 metros de anchura. La existencia de estas
zonas unicamente significa que en ellas se condicionara el uso del suelo y las actividades que se
desarrollen.

Una vez expuesto lo anterior, cabe significar por lo tanto lo que sigue:

1. Como criterio general, a considerar, es el de mantener los cauces, que se pudieran afectar, de la
manera mas natural posible, manteniéndolos a cielo abierto y evitando cualquier tipo de
canalizacion o regularizacion del trazado que intente convertir el rio en un canal, y
contemplandose la evacuacion de avenidas extraordinarias.

2. En ningln caso se autorizaran, dentro del dominio publico hidraulico, la construccion, montaje o
ubicaciones de instalaciones destinadas a albergar personas, aunque sea con caracter provisional
o temporal, de acuerdo con lo contemplado en el articulo 77 del Reglamento de Dominio Publico
Hidraulico, aprobado por Real Decreto 849/1.986, de 11 de abril.

3. Toda actuacion que se realice en zona de dominio pablico hidraulico, y en particular obras de
paso sobre cauces y acondicionamiento/encauzamiento de los arroyos de La Gavia y Prado de
Los Migueles o los restantes cauces que se pudieran ver afectados, debera contar con la
preceptiva autorizacion de este Organismo. Para poder otorgar la autorizacion de obras
correspondiente se debera aportar proyecto suscrito por técnico competente de las actuaciones a
realizar. El proyecto citado debera incluir una delimitacion del dominio publico hidraulico, de
acuerdo con lo establecido en el articulo 4° del Reglamento antes citado, referenciando tanto el
estado actual como el proyectado y el estudio de las zonas inundables.

4. Las obras necesarias para el desarrollo de los diferentes ambitos que se realicen en la zona de
policia, de cualquier cauce publico, definida por 100 m de anchura medidos horizontalmente a
partir del cauce, deberan contar con la preceptiva autorizacién de este Organismo, segin
establece la vigente legislacion de aguas, y en particular las actividades mencionadas en el Art. 9
del Reglamento del Dominio Publico Hidraulico aprobado por Real Decreto 849/1.986, de 11 de
abril.

5. Particularmente, para el caso de nuevas urbanizaciones, previamente a su autorizacion, es
necesario delimitar la zona de dominio publico hidraulico, zona de servidumbre y policia de
cauces, asi como analizar la incidencia de las avenidas extraordinarias previsibles, para periodo
de retorno de hasta 500 afios, que se puedan producir en los cauces, al objeto de determinar si la
zona de urbanizacidon es, o no, inundable por las mismas. En tal sentido se debera aportar
previamente en este Organismo el estudio hidrolégico y los calculos hidraulicos
correspondientes para analizar los aspectos mencionados, junto con los planos a escala adecuada
donde se delimiten las citadas zonas.

6. Las conducciones y redes de servicios que se prevean en las dreas de influencia de los cauces,
deberan situarse fuera del dominio publico hidraulico del cauce correspondiente; es decir,
cruzaran los cauces solamente en puntos concretos y precisos.

7. Las redes de colectores que se proyecten para nuevas zonas a urbanizar, y los aliviaderos que
sean previsibles en las mismas, deberan contemplar que los cauces receptores tengan capacidad
de evacuacion suficiente, adoptandose las medidas oportunas para no afectar negativamente el
dominio publico hidraulico y la evacuacion de avenidas en todo el tramo afectado.
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8. Las citadas actuaciones requieren, igualmente, autorizacion de la Confederacion Hidrografica del
Tajo, por lo que previamente a su ejecucion se debera solicitar expresamente, aportando la
documentacion técnica necesaria, descriptiva de la misma, y de su afeccion al dominio publico
hidraulico.

9. En todo caso, deberan respetarse las servidumbres de 5 m de anchura de los cauces publicos,
segun se establece en el Art. 6 de dicha Ley de Aguas y en el Art. 7 del mencionado Reglamento.

10. Los vertidos de aguas residuales deberan, asimismo, contar con la autorizacion de este
Organismo y, para el caso concreto de industrias que originen o puedan originar vertidos, las
autorizaciones, de los mismos, tendran el caracter de previas para la implantacion y entrada en
funcionamiento de las mismas, segun establece el Art. 259.2 del Reglamento del Dominio
Publico Hidraulico.

11. En la ejecucion de nuevas instalaciones para tratamiento de aguas residuales y la ampliacion de
las ERAR previstas se debera tener en cuenta que el planeamiento prevea reservas de suelo para
su construccion fuera del dominio publico hidraulico. De igual manera las instalaciones deben
preverse fuera de la zona inundable de los cauces.

12. Las captaciones de aguas publicas necesarias para el abastecimiento deberan disponer de las
correspondientes concesiones administrativas cuyo otorgamiento corresponde a esta
Confederacion Hidrografica del Tajo.

13. De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 109 del Real Decreto Legislativo 1 /2001, de 20 de
julio, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Aguas (B.O.E. de 24 de julio de
2001), la reutilizacion de aguas depuradas requerirdn concesion administrativa como norma
general. Sin embargo, en el caso de que la reutilizacion fuese solicitada por el titular de una
autorizacion de vertido de aguas ya depuradas, se requerird solamente una autorizacion
administrativa, en la cual se estableceran las condiciones necesarias, complementarias de las
recogidas en la previa autorizacion de vertido.”

En todos los ambitos, objeto del presente Plan Especial, existen vaguadas cartografiadas sobre
las que resulta de aplicacion las normas transcritas, las cuales han de ser observadas por los
Planes Parciales a redactar y por las obras de ellos derivadas.

Dichas vaguadas se han reflejado en el plano 1.4.1 ”Cauces y Vias Pecuarias Existentes”. Entre
todas ellas, destacan, por su importancia, las de los arroyos de La Gavia y de Los Prados de los
Migueles, las unicas que poseen una cuenca vertiente de apreciable extension superficial,
aunque su cauce no esta plenamente diferenciado de su entorno, siendo irreconocible en algunos
tramos; las cuencas restantes son de muy pequefia superficie y no disponen de cauce
propiamente dicho, siendo, realmente, puntos bajos del terreno con uso agricola mas intensivo
que los restantes de la cuenca vertiente.

En cada ambito, los arroyos y vaguadas, a tener presente en su ordenacion, son:
e UZP 1.04: La Atalayuela
O Arroyo de La Gavia.
e UZP 2.01: El Canaveral
0 Arroyo de Los Ahijones.
e UZP 2.02: Los Cerros
O Arroyo del Batan y Barranco de Los Baldios.
e UZP 2.03: Los Ahijones
O Arroyos de Los Ahijones y de Los Prados de Los Migueles.
e UZP 2.04: Los Berrocales
O Arroyos de La Marafiosa y de Los Prados de Los Migueles.
e UZP 3.01: Valdecarros
O Arroyos de La Gavia, de Los Barranquillos, de La Arafia, de Monte Viejo, de
Los Prados y Barranco de La Valenciana.
e UNP 4.03: Nueva Centralidad del Este
O Arroyos de Rejas, de La Pelada, de Ambroz y Barranco de San Cristobal.

Las obras de urbanizacion de todos los ambitos, o las obras derivadas de éstas que afecten a los
arroyos, deberan contar con la aprobacion de la Confederacion Hidrografica del Tajo, dado que,
en todos ellos, en general, se producirdn movimientos de tierras que alteraran, en mayor o
menor medida, las vaguadas naturales y se impermeabilizara gran parte de la superficie,
aumentandose, por tanto, la escorrentia superficial y los caudales que se evacuaran aguas abajo,
excepto que se tomen medidas complementarias que tengan por objeto disminuir el citado
incremento de caudales.

1.12.1.1.2. PROBLEMATICA ASOCIADA A LA URBANIZACION DEL SUELO

En general, el trazado sinuoso de las vaguadas y arroyos suele presentar problemas de
ordenacién de la ciudad en sus bordes, por lo que a veces se tiende a obviarlos entubando las
vaguadas y arroyos e integrandolos dentro de la red de saneamiento. Sin embargo, para las
avenidas de los 500 afios la red de saneamiento (dimensionada, normalmente, para las avenidas
de 10 anos) es incapaz de recoger los caudales producidos, por lo que las aguas han de discurrir,
necesariamente, por la superficie del area urbanizada, alcanzando el cauce natural (no alterado
por las obras) aguas abajo de la misma.

La afeccion a terceros se agrava, administrativamente, cuando pertenecen a otro municipio. Por
ello, disponer tanques de tormentas, que laminen los caudales maximos, de las aguas
recibidas, a valores equivalentes a la situacion previa (sin la urbanizacion) es la solucion mas
conveniente.

El entubamiento del cauce, sin preservar su trazado actual mediante una zona verde y
posibilitando, con la nueva ordenacion, otros usos (lucrativos o no) del suelo, requiere la
aprobacién de dicha obra por parte de la Confederacion Hidrografica del Tajo.

Aunque los arroyos, que afectan a las distintas ordenaciones, no cuentan con una proteccion
especifica en el Plan General, conviene que, tanto la ordenacion de los distintos ambitos de
actuacion como los proyectos de infraestructuras, tengan en cuenta su existencia, respetando sus
valores naturales, mejorandolos a través de su integracion en el sistema de espacios libres y
considerando la posible perturbacion aguas abajo de la zona que las obras pudieran producir.

1.12.1.1.3. ACCIONES PROPUESTAS

Se propone que los Arroyos de La Gavia y Prados de Los Migueles queden preservados a cielo
abierto, compatibilizdndolos con los Corredores Medioambientales definidos en este Plan
Especial.

La remodelacion topografica del cauce y sus margenes, se realizara de modo tal que la zona
inundable (avenidas extraordinarias con probabilidad de ocurrencia 500 afios) quede confinada
dentro de dichos Corredores Medioambientales.

Se propone utilizar una fraccidon del agua reciclada, bombeada para riego de zonas verdes y
limpieza viaria, como caudal de recirculacién, para obtener una lamina de agua continua en el
cauce de los arroyos.

Este acondicionamiento de los arroyos es, substancialmente, coincidente con las acciones del
II-PSIM:
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Y.4.1 Acondicionamiento del Arroyo de La Gavia
Y.5.1 Acondicionamiento del Arroyo de Los Migueles
por lo que se hacen propias de este Plan Especial con las siguientes denominaciones’, citandose
también los sectores donde se inserta la accion:
N18IC 01 Acondicionamiento del Arroyo de La Gavia
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

N19IC 01 Acondicionamiento del Arroyo de Los Migueles
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”

Tanto en el caso de que las redes de saneamiento de algunos de los sectores sean separativas,
como en el caso de que no lo fueran, antes de verter al cauce se dispondran tanques de
tormentas que laminen los caudales méaximos recibidos a valores similares a los que se
producirian si no se ejecutase la urbanizacion.

Las acciones de tanques de tormentas precisos sobre estos arroyos y los sectores a los que sirven
son:
N18 IC 02 Tanque de tormentas La Gavia Centro
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N18 IC 03 Tanque de tormentas La Gavia Sur
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

N19IC 02 Tanque de tormentas Los Migueles
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”

Con redes de saneamiento unitarias, se propone que el aliviado de los caudales (que no seran
transportados a las depuradoras de aguas residuales) se produzca con diluciones iguales o
superiores a 10:1, debiendo disponerse deflectores de flotantes que impidan la salida al exterior
de los mismos.

Sobre los arroyos restantes (de cuencas vertientes de pequefia extension superficial) no se
propone ninguna acciéon de acondicionamiento y preservacion de su cauce, debiendo ser los
Planes Parciales quienes decidan la accion que mas convenga sobre ellos. Sin embargo, si se
proponen tanque de tormentas sobre aquellos cauces que reciban aguas pluviales, al objeto de
no provocar ningun tipo de nueva afeccion aguas abajo de los mismos.

Las acciones de tanques de tormentas precisos sobre estos otros arroyos, van ligados a las redes
de saneamiento interiores a los sectores, por lo que no se desarrollan en este Plan Especial. Es
vinculante la necesidad de su implantacién, pero no la ubicacion marcada en los planos.

No obstante, teniendo en cuenta los Corredores Medioambientales definidos por este Plan
Especial, en el plano O.1.2 “Corredores y Areas de Proteccién Medioambientales”, se propone
que todas aquellas vaguadas que puedan permanecer como cauces a cielo abierto en el interior
de dichos Corredores contintien con esta funcion.

% Se utiliza la misma terminologia que en el PGOUM-97, pero iniciandola con la letra N y afiadiendo, a la I de
infraestructura, la C de cauce.

Las acciones propuestas se han reflejado en el plano O.1.1. “Acciones Propuestas sobre la Red
de Cauces Publicos”.

Como se ha citado repetidamente, todas las obras que se proyecten sobre los cauces deberan
contar con la aprobacion de la Confederacion Hidrografica del Tajo.

1.12.1.2. VIAS PECUARIAS
1.12.1.2.1. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL

El suelo del ambito de estudio esta surcado por una red, relativamente densa, de caminos rurales
que comunican el nucleo urbano con la campifa, con sentido fundamentalmente radial y en
mucha menor cuantia con sentido longitudinal norte - sur. Dicha red se ha representado en el
plano 1.4.1 ”Cauces y Vias Pecuarias Existentes”.

Todas las vias pecuarias que surcan el ambito de estudio estan siendo utilizadas como caminos
de acceso a las actividades agricolas del suelo no urbanizado. Su conectividad entre si y con los
caminos restantes esta garantizada por este uso; sin embargo, los limites de propiedad publica
no estan siendo respetados por los propietarios de las fincas colindantes, en general, o por
ocupaciones de particulares, que usan el suelo como huertos, con infraviviendas y actividades
varias sin reglamentacion. Este tltimo caso se produce de manera intensa en la Cafiada Real
Galiana.

La gestion y conservacion de cafiadas, cordeles, veredas y coladas corresponde, en la actualidad,
a la Consejeria de Medio Ambiente (Direccion General de Agricultura), dado el caracter de
dominio publico de su suelo.

1.12.1.2.2. PROBLEMATICA ASOCIADA A LA URBANIZACION DEL SUELO

El posible olvido en la redaccion de los Planes Parciales de la red de Vias Pecuarias, conllevaria
a la falta de integracion de esta red en el conjunto de la ordenacidn, si no se procediera a
preservar su trazado (tal como ha realizado el UZP 1.03: Ensanche de Vallecas, donde se
reservan franjas de suelo, destinadas a zonas verdes, que coinciden con las trazas de las Coladas
del Congosto y del Santisimo), o proceder a su retranqueo, sin perder la continuidad actual.

El Plan General clasifica las vias pecuarias como suelo no urbanizable (NUP-5), con objeto de
dar cumplimiento a lo establecido por la Ley de Medidas de Politica Territorial, Suelo y
Urbanismo de la C.A.M.,, si bien su régimen y ambito de aplicacion es el establecido por la Ley
(estatal) 3/95, de 23 de marzo de Vias Pecuarias y Ley (autonémica) 8/98, de 15 de junio, de
Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid.

Por tanto, el desarrollo urbanistico de los ambitos objeto del presente Plan Especial, deberan
preservar las vias pecuarias, manteniendo sus dimensiones y trazado actual y adoptando el
sistema de usos compatibles y complementarios establecidos por las mencionadas Leyes.

De no ser ello posible, por motivos justificados de la ordenacion, podra solicitarse del
organismo competente (Consejeria de Medio Ambiente y Desarrollo Regional, Direccion
General de Agricultura de la CAM) una modificacion del trazado de las mismas; siempre que se
asegure el mantenimiento de la idoneidad de los itinerarios y la continuidad de los trazados,
junto con el cumplimiento de los usos compatibles y complementarios que para estos espacios
establecen las mencionadas leyes. Dicha modificacion requiere el Acuerdo previo de
desafeccion y aceptacion del nuevo trazado.
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El conjunto de vias pecuarias, con sus anchos legales, que deberan contemplarse, con los
criterios anteriormente establecidos, son las que a continuacion se relacionan:

VIA PECUARIA ANCHURA LEGAL
Canada Real Galiana 75,22 m
Colada del Congosto 16,72 m
Colada de Las Penuelas o de Las Cabras 16,72 m
Colada de Santiago 16,72 m
Colada del Santisimo 16,72 m
Colada de Torrecilla 16,72 m
Colada de Valdeculebra 16,72 m
Cordel de Pavones (Tramo 1) 37,61 m
Vereda de La Estevillas 16,72 m
Vereda de La Elipa o Camino Viejo de Madrid 16,72 m

Los ambitos afectados, por alguna de ellas, son:
e UZP 1.04: La Atalayuela
0 Coladas de Santiago y del Santisimo
e UZP 2.01: El Canaveral
0 Cafiada Real Galiana y Vereda de La Estevillas.
e UZP 2.02: Los Cerros
o Canada Real Galiana.

e UZP 2.03: Los Ahijones
O Vereda de La Estevillas.
e UZP 2.04: Los Berrocales
0 Coladas de Las Pefiuelas, o de Las Cabras, y del Santisimo.
e UZP 3.01: Valdecarros
o Coladas del Congosto, del Santisimo, de La Torrecilla y de Valdeculebra y.
e UNP 4.03: Nueva Centralidad del Este
0 Vereda de La Elipa, o Camino Viejo de Madrid.

1.12.1.2.3. ACCIONES PROPUESTAS

Teniendo en cuenta las Infraestructuras Medioambientales definidas por este Plan Especial, en
el plano O.1.2. “ Corredores y Areas de Proteccion Medioambientales”, se propone que las Vias
Pecuarias discurran preferentemente por Corredores Medioambientales, bien porque coincidan
en su trazado, bien porque se trasladen a dichos Corredores. En el supuesto de que lo anterior no
fuera viable, se podran utilizar para dicho fin las Areas de Proteccion Medioambiental, siempre
que se garantice la continuidad del trazado desviado y su ubicacion en cotas altimétricas
adecuadas a la funcion a cubrir.

En el caso de que se proponga por los Planes Parciales el traslado de una Via Pecuaria, se estara
a lo que disponga lo recogido en la normativa sectorial aplicable y a lo que se consensue, o
convenga, con la Direccion General de Agricultura, de la Consejeria de Medio Ambiente, de la
Comunidad de Madrid. No obstante, se propone que la dimensiéon minima de la Via Pecuaria
desviada no sea nunca inferior a 10 m.

La continuidad de la Via Pecuaria ha de quedar garantizada en los cruces con las grandes
infraestructuras, viarias y ferroviarias, existentes o en prevision. Para ello se aprovecharan los

pasos a nivel, de los viarios y arroyos, a ejecutar con la urbanizacion. En ambos casos, la
dimension del cruce permitira la anexion, e integracion, de la Via Pecuaria con anchura minima
de 10 m.

Si el cruce de las citadas redes, viarias o ferroviarias, se hace bajo nivel, la altura del paso, en la
clave de la Via Pecuaria, no sera inferior a 4 m.

El cruce de la Via Pecuaria con viarios de la urbanizacion se realizarda al mismo nivel, pero
diferenciando los pavimentos de las calzadas y aceras, al objeto de no perder la percepcion de la
continuidad de la Via Pecuaria.

Se propone que al disefar el area donde se integre la Via Pecuaria ésta quede claramente
diferenciada y remarcada frente al resto, tanto en su concepcion espacial como en el cromatismo
y tratamiento del suelo, complementandose con la sefializacion vertical que precise.

1.12.1.3. PROTECCIONES GEOLOGICAS. ARQUEOLOGICAS Y
PALEONTOLOGICAS
1.12.1.3.1. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL

Dentro del ambito de estudio se encuentras diversas zonas que estan catalogadas como areas de
proteccion de distinto tipo, las cuales se han reflejado en el plano 1.4.2: Condicionantes
Medioambientales. Otras Infraestructuras e Incidencias Medioambientales Existentes o en
Prevision. Grado de Definicion.

Desde el interés geologico, las actuaciones afectadas son:

o UZP 2.03 “Desarrollo del Este - Los Cerros”: En su interior se localiza el area de
proteccion geologica Cerro de la Herradura, incluida en el Catilogo de Elementos
Protegidos del Plan General, en cumplimiento de las condiciones vinculantes del acuerdo de
aprobacion definitiva del mismo. Su delimitacion ha quedado establecida de acuerdo al
Informe de 12 de febrero de 2001 de la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid, que se
reproduce en el Anejo 4 del PEISEM.

o UZP 3.01 “Desarrollo del Este - Valdecarros”: En su interior se localiza el area de
proteccion geologica Vallecas (Cantera de la Cariada), atravesada por el Camino de Los
Rastrojos, que enlaza con el Camino de las Canteras o de Perales. El PEISEM ha
reproducido la delimitacion que para dicha area se recoge en el “Estudio de Calidad
Ambiental en las Areas Protegidas de Interés Geoldgico de Madrid” de la Seccion de
Evaluaciones Ambientales el Area de Medio Ambiente del Ayuntamiento de Madrid del
afio 2000.

En el borde este del ambito se localiza el Cerro del Almodévar, donde, ademas de ser un punto
de interés geolodgico, se han encontrado vertebrados, por lo que este Cerro tiene una proteccion
geologica, arqueologica y paleontologica. Asimismo, en el entorno del rio Manzanares, y segin
el PGOUM-97, se encuentra el area de proteccion geoldgica denominada “Ribera del
Manzanares”. Su delimitacion coincide con la reflejada en el Plan General.

Todas las areas referidas aparecen reflejadas en el plano 1.4.2 “Otras Infraestructuras e
Incidencias Medioambientales Existentes o en Prevision. Grado de Definicion”.
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Las actuaciones que los redactores de los Planes Parciales pudieran plantear sobre las areas de
proteccion geoldgica, deberan tener en cuenta los articulos 4.2.6 y 4.2.7 de las Normas
Urbanisticas del PGOUM-97, el referido “Estudio de la Calidad Ambiental en las Areas
Protegidas de Interés Geoldgico del Término Municipal de Madrid” de la Seccion de
Evaluaciones Ambientales del Area de Medio Ambiente del Ayuntamiento de Madrid del afio
2000, asi como los condicionantes que en su caso se establezcan por el Instituto Geoldgico y
Minero de Espaiia y la Consejeria de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid.

Desde el interés arqueologico y paleontologico, la unica actuacion afectada es el UNP 4.03
“Nueva Centralidad del Este”, donde se localiza el area de proteccion arqueologica y
paleontologica Cantera de Trapero.

1.12.1.3.2. PROBLEMATICA ASOCIADA A LA URBANIZACION DEL SUELO

El articulo 4.2.6 de las Normas Urbanisticas del PGOUM-97 establece que las areas de
proteccion geologica deben ser destinadas, preferentemente, a aquellos usos compatibles con su
mantenimiento. Antes de cualquier actuacion, sobre los mismos, sera preceptivo el informe,
previo, positivo del Instituto Geologico y Minero de Espaiia.

Ademas, se establece que no se permitird su transformacidn, en tanto no se haya realizado un
estudio exhaustivo del area, con objeto de reconocer sus caracteristicas geomorfologicas.

Asimismo, y con relacion al Cerro de la Herradura, debera darse cumplimiento a lo establecido
en el Acuerdo de Aprobacion Definitiva del Plan General, y al Informe, de 12/02/01, de la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, de la Consejeria de Medio Ambiente, de
la Comunidad de Madrid, del que se acompana copia en el Anejo 4, los cuales establecen como
vinculante, para la ordenacién, “el mantenimiento de los perfiles del cerro y la prohibicion de
los movimientos de tierras y vertidos que pudieran modificar su morfologia, asi como la
implantacion de construcciones”.

Aunque este ambito esta afectado por varias infraestructuras lineales, de interés general (dos en
fase de construccion y otras dos sin trazado definitivo), las cuales producen fuertes
transformaciones morfolégicas, la linea de cerros y torrenteras siguen cumpliendo una
importante funcion paisajistica, de fachada - cierre del Parque Regional en torno a los ejes de
los cursos bajos de los rios Manzanares y Jarama, por lo que el Plan Parcial del UZP 2.02
“Desarrollo del Este - Los Cerros” debera calificar como Zona Verde las pendientes y cauces
que dan frente al Parque, manteniendo la topografia y el caracter de espacio natural con las
minimas intervenciones. La ordenacion retranqueara las edificaciones de la linea borde que
delimita la proteccion, y estructurara las diferentes alturas de la misma de acuerdo con un
estudio paisajistico del estado final del area.

El planecamiento de este ambito (UZP 2.02), en principio, evitara nuevas afecciones
morfologicas en las cotas mas altas del terreno. No obstante, de resultar imprescindibles, y en
aras a preservar la informacion estratigrafica, se efectuara, previamente, al menos un sondeo, a
testigo continuo, para el levantamiento de la columna estratigrafica, remitiendo el informe, a
que de lugar, a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, de la Consejeria de
Medio Ambiente, de la Comunidad de Madrid, quién, a su vez, lo pondrd en conocimiento del
Instituto Geolodgico y Minero de Espana (IGME).

En cuanto a las areas de proteccion arqueoldgica y paleontoldgica (Cerro Almodovar y Cantera
del Trapero) se deberan respetar la regulacion contenida en la Ley 16/85 del Patrimonio

Histodrico Espafiol y las determinaciones establecidas por las NNUU, art. 4.2.11 que precisan las
intervenciones arqueologicas necesarias para posteriores actuaciones en dichos &mbitos.

Respecto al Cerro del Almodovar hay que compatibilizar su interés geoldgico, arqueoldgico y
paleontologico, con la necesidad de implantar un deposito que garantice el suministro de agua a
la futura poblacion, imponiendo, a la construccion de dicha obra, los condicionantes necesarios
para preservar los intereses antes citados.

1.12.1.3.3. ACCIONES PROPUESTAS

El Cerro de la Herradura ha quedado afectado por las obras de la M-45 y del AVE Madrid—
Barcelona, pudiendo también verse alterado por las futuras obras de la M-50 y de la R-3. En
situacion similar se encuentra la Cantera Cafiada en relacion con la M-45. Ambas situaciones
quedan reflejadas en el plano O.1.2: “Corredores y Areas de Proteccion Medioambientales”.

En cuanto al Cerro del Almodoévar este Plan Especial incorpora la propuesta del PGOUM-97
de ejecutar un depodsito en su cumbre, el cual se propone que se realice manteniendo el perfil del
cerro y la morfologia de sus laderas. Para ello se adoptaran los métodos de construccion
precisos que minimicen los necesarios movimientos de tierras sobre las laderas, inevitables para
ejecutar el vaciado del depdsito y realizar las obras de conexién con las Arterias Principal del
Este y la Arteria Cintura Sur, asi como para efectuar la/s necesaria/s conduccion/es de vaciado
del mismo, debiendo justificarse, técnicamente, la solucion que se adopte para su ejecucion.
Asimismo, el método adoptado tenderd a aminorar al maximo la duracion de las obras, de modo
que la afeccion temporal de las mismas sea la menor posible. Su construccion requerira la
presencia en obra de técnicos en arqueologia, los cuales determinaran la necesidad de preservar,
recuperar o recomponer, en otra localizacion, los posibles restos que se encuentren.

Lo mismo cabe proponer para la Cantera del Trapero. Las obras de urbanizacion deberan
contar con un estudio arqueologico previo, el cual podria condicionar la ordenacion inicialmente
propuesta, y contar con la presencia, durante las obras de urbanizacidn, de personal cualificado
para preservar, recuperar o recomponer los posibles restos encontrados.

Por otro lado, este Plan Especial incorpora como zona de Proteccion Geologica los Cantiles del
Manzanares, incluido dentro del ambito del UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”,
proponiéndose que se mantenga la morfologia actual de sus perfiles en una dimension minima
de 100 m contados desde la base inferior del cantil.

1.12.1.4. SERVIDUMBRES DERIVADAS DEL TRANSPORTE AEREO
1.12.1.4.1. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL

El ambito de estudio se encuentra afectado por la incidencia del aeropuerto sobre el territorio
que lo circunda, la cual afecta mucho mas alla de sus bordes fisicos, sobre todo en el sentido
longitudinal de disposicion de las pistas. Estas incidencias del aeropuerto: fisicas, acusticas y
radioeléctricas, son un condicionante al planeamiento, que han de ser necesariamente
observadas para evitar situaciones como las que en la actualidad sufren los ciudadanos que
viven mas cerca del aeropuerto y que han obligado, a la administracion central, a tomar medidas
de aislamiento en las viviendas afectadas.

El espacio aéreo del Aeropuerto de Madrid — Barajas estd comprendido dentro de la zona de
control (CTR) de Madrid y depende asimismo del Area de Control Terminal (TMA) de Madrid.
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Dentro de este TMA se encuentran también las Bases Aéreas de Torrejon y de Getafe y el
aeropuerto de Cuatro Vientos, lo cual lo convierte en un area con un sofisticado entramado
espacial, de rutas de entrada y salida, que afectan al territorio colindante con el aeropuerto y no
solo en sus proximidades.

Por ello, la existencia del aeropuerto provoca una serie de limitaciones y afecciones, en sus
alrededores, que influyen, de manera decisiva, en el tipo de desarrollo urbanistico del entorno de
dicho ambito aeroportuario. Asi, como factores mas importantes, que limitan el desarrollo del
entorno aeroportuario, se encuentran las servidumbres aeronduticas, que garantizan un
funcionamiento seguro del movimiento de las aeronaves; y, por otro lado, los impactos medio-
ambientales (radioeléctricos y actisticos) que el aeropuerto, debido a la actividad que en el se
desarrolla, genera sobre su entorno.

a) SERVIDUMBRES AERONAUTICAS

Con objeto de poder coordinar las actividades aeronduticas del aeropuerto con los planes
urbanisticos de la zona, es necesario que éstos observen las servidumbres aeronduticas, tanto del
campo de vuelos del aeropuerto (servidumbres fisicas), como las debidas a las instalaciones
radioeléctricas que regulan el trafico aéreo (servidumbres radioeléctricas) y las correspondientes
a las maniobras por aproximacion de las aeronaves (servidumbres de operacion).

Dichas servidumbres definen el espacio aéreo que debe mantenerse libre de obstaculos,
alrededor del aeropuerto, para que puedan llevarse a cabo, con seguridad, las operaciones de
aviones previstas, incluyendo la proteccion de las ayudas a la navegacion.

La descripcion de estas superficies, limitadoras de obstaculos, se atiene a lo establecido en el
Decreto 24 de febrero de 1972, n° 584 (M° Aire), Navegacion Aérea, de Servidumbres
Aeronauticas, y a las recomendaciones del capitulo 4° del Anexo 14 de la OACI, del Manual de
Servicios de Aeropuertos, Parte 6, del Documento 8168-OPS/611, voliimenes 1 y I y del Anexo
10 de la OACI, Telecomunicaciones Aeronauticas. Debido a que la normativa internacional
aplicada en la practica ha variado sustancialmente, Aviacion Civil ha iniciado la redaccion y
tramitacion de un nuevo Decreto Ley de Servidumbres Aeronauticas que actualice la citada
normativa. Por lo que se refiere al Aeropuerto de Madrid — Barajas, sus Servidumbres
Aeronauticas fueron establecidas legalmente por el Real Decreto 1747/1998 de 31 de julio.

Las servidumbres fisicas definen la zona en la cual es preciso proceder a la limitacion de
obstaculos para garantizar la seguridad de los movimientos de las aeronaves que operan en el
aeropuerto, y esta comprendida por las superficies horizontal interna y conica, y por las
superficies de aproximacion, de aproximacion interna, transicion, transicion interna, aterrizaje
interrumpido y de subida en el despegue correspondientes a cada una de las pistas de vuelo.

La descripcion grafica de estas servidumbres se refleja en el plano 1.4.2 “Condicionantes
Medioambientales: Otras Infraestructuras e Incidencias Medioambientales Existentes o en
Prevision. Grado de Definicion”. Se han dibujado las servidumbres actuales (dadas por el Real
Decreto 1747/1998) y las futuras correspondientes a la ampliacion del aeropuerto (pistas 4 y
5%, que aunque no tienen el grado de legalidad de las primeras, sin embargo, responderan a una
situacion mas permanente en el tiempo y mas cercana a la realidad con que se encontraran las
obras de los distintos ambitos urbanizados. Estas servidumbres se han tomado del Plan Director
del Aeropuerto de Madrid — Barajas.

En la zona sur del aeropuerto estas servidumbres son mas cortas que las actuales pero con
mayor afeccion superficial hacia el este, por lo que, al redactar los distintos Planes Parciales de
los diferentes ambitos afectados, habran de tenerse en cuenta la situacion legal del momento y la

futura que vaya a ser aprobada, para lo que debera contarse con el visto bueno, a la ordenacion
propuesta, de Aviacion Civil.

b) SERVIDUMBRES RADIOELECTRICAS AEREAS

Las servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronduticas tienen por objeto proteger
dichas instalaciones para garantizar su correcto funcionamiento, del que depende en gran parte
la regularidad del trafico aéreo. Es importante indicar que una buena parte de estas
instalaciones, si no la mayoria, se encuentran fuera del &mbito aeroportuario propiamente dicho.

Por lo tanto, las areas correspondientes a las servidumbres de operacion de aeronaves del
Aeropuerto Madrid — Barajas dependen de los sistemas de aproximacion por instrumentos
utilizados en sus pistas, y quedan determinadas de acuerdo a lo dispuesto en el Decreto
584/1972, de 24 febrero, y en el Documento 8168-OPS/611, Operacion de Aeronaves de la
OACI.

En la tabla adjunta se relaciona la instalacion radioeléctrica del Aeropuerto Madrid — Barajas,
que afecta a Los Ahijones, indicandose en ella, la situacion por coordenadas UTM y geograficas
(Greenwich) de sus puntos de referencia, asi como su altitud sobre el nivel del mar. Se indica el
radio de la zona de seguridad y la limitacion de alturas, asi como las pendientes de la superficie
de limitacion de alturas, establecidas todas ellas de acuerdo al Decreto 584/1972 de 24 de
febrero.

SERVIDUMBRE RADIOELECTRICA DEL AEROPUERTO MADRID-BARAJAS

INSTALACION LOM/ILS 36 R
e ZONA DE SEGURIDAD (m) 300
e ZONA DE LIMITACION DE ALTURAS (m) 2.000
e SUPERFICIE DE LIMITACION DE ALTURAS (PTE%) 10
e COORDENADAS UTM X 452.412

Y 4.471.300
LATITUD NORTE 40°23°25”
LATITUD OESTE 3°33°38”
ALTITUD (m) 626

e COORDENADAS GEOGRAFICAS

Esta instalacion que afecta a Los Ahijones, dejara de ser util en la nueva configuracion del
aeropuerto, ya que se elimina la pista actual a la que sirve, por lo que los promotores de este
ambito habran de proceder a la desafeccion de la servidumbre, si no desean contemplarla en la
ordenacion de la actuacion.

¢) SERVIDUMBRES ACUSTICAS DEL AEROPUERTO

Las huellas de afeccion acustica del aeropuerto, en su configuracion actual fueron aprobadas,
por la Comision Interministerial de Vigilancia del Ruido, el 28/06/99, BOCM 134, sin embargo
el analisis conviene realizarlo también sobre las huellas que la nueva ampliacion del aeropuerto
producira (contenidas en el Plan Director del Aeropuerto), dado que seran estas tltimas las que
afecten a los futuros habitantes de las nuevas actuaciones urbanisticas. Por ello, en el plano
3.1.4.3: Condicionantes medioambientales, otras infraestructuras e incidencias
medioambientales existentes o en prevision, grado de definicion, se han grafiado asimismo las
huellas sonoras definidas en el Plan Director del Aeropuerto de Madrid — Barajas. En dicho Plan
Director se han dibujado el contorno de las afecciones por impacto acustico calculadas para los
afios 2010 y 2020. Aunque las huellas son muy similares, la del afio 2020 engloba ligeramente a
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la del 2010; luego deberia ser esta mas restrictiva la que debe tenerse en cuenta para efectuar la
ordenacion de los nuevos barrios

Hay que resefiar la falta de legalidad que las curvas futuras dibujadas tienen respecto a las
actuales, aprobadas con fecha 28/06/99. Sin embargo, las huellas sonoras vigentes responden
solo a la configuracion actual del aeropuerto, sin tener en cuenta la ampliacion del mismo, por
lo que no se adaptan a la situacion previsible futura.

Las huellas de impacto acustico del Plan Director no indican a que valor de presion sonora
corresponden. Se suponen que responderan a las mismas que las maximas aprobadas para la
configuracion actual; es decir: 65 dB(A) durante el dia (7 h a 23 h) y 55 dB(A) durante la noche
(23ha7h).

Ha de tenerse en cuenta que, a la hora de evaluar el impacto actistico provocado por el ruido de
las aeronaves, se utiliza el Nivel sonoro equivalente a un ruido continuo, donde quedan
integrados los valores puntuales maximos y usando para la medicion la escala logaritmica A
(Lacg), tal y como propone el Real Decreto Legislativo sobre Ruido Ambiental y que tienden a
utilizar la mayoria de las administraciones europeas. Por tanto, un nivel de presion sonora de 65
decibelios (A) no significa que éste sea el valor maximo que se detectaria en un sondémetro
colocado fuera de la curva dibujada, sino que, integrando todas las presiones sonoras producidas
por las aeronaves a lo largo del dia (7 — 23 h), dicha presion es equivalente a un ruido continuo
de 65 dB(A) durante esas mismas horas. Por otro lado hay que considerar el efecto que supone
la escala logaritmica; asi pasar de 60 a 65 dB(A) no significa un incremento del 8,3%, sino que
supone soportar valores de presion del orden de 100.000 veces mayor (10 / 10°° = 100.000; el
valor de relacion real hay que realizarlo con la féormula que mide la presion en la escala
logaritmica A, que es mucho mas compleja que esta relacion simple); no obstante, la sensacion
sonora que percibe un individuo tampoco es lineal, asemejandose mas a una relacion también
logaritmica.

1.12.1.4.2. PROBLEMATICA ASOCIADA A LA URBANIZACION DEL SUELO

Algunos de los ambitos objeto de este Plan Especial se ven afectados por los distintos tipos de
servidumbres definidas anteriormente. Las de mayor impacto social son las actsticas, debido a
su proximidad al aeropuerto de Barajas y a que el resto de servidumbres, solamente, han de ser
tenidas en cuenta al desarrollar el planeamiento. Las servidumbres actsticas son de nivel 2
conforme a la clasificacion establecida por el Plan General, sin embargo, con la futura
configuracion del aeropuerto ninguno de los ambitos se veran afectados por el impacto acustico,
aunque si deberan observar las servidumbres aeronauticas.

Los ambitos afectados por dichas servidumbres aeronauticas son los siguientes:
e UNP 4.03: Nueva Centralidad del Este.

UZP 2.01: Desarrollo del Este - El Cariaveral

UZP 2.02: Desarrollo del Este — Los Cerros

UZP 2.03: Desarrollo del Este - Los Ahijones

UZP 2.04: Desarrollo del Este - Los Berrocales

UZP 3.01: Desarrollo del Este - Valdecarros

Si las huellas sonoras, que se aprueben con la ampliacion del aeropuerto, no afectan a los
ambitos de actuacion no hay que contemplar en la ordenacion de los distintos desarrollos ningin
condicionante por dicho motivo. Si asi no fuere y, finalmente, algin ambito quedase afectado,
las medidas necesarias, que debera contemplar la ordenacion, surgen del cumplimiento del art.

7.15.19 de las Normas Urbanisticas del Plan General; que establece la necesidad de implantar
medidas de aislamiento acustico en las viviendas que se encuentren dentro del &mbito que se
refleja en el plano [.4.2 “Condicionantes Medioambientales: Otras Infraestructuras e Incidencias
Medioambientales Existentes o en Prevision. Grado de Definicién”, y que es aquel en que esta
previsto un nivel sonoro continuo equivalente (Leq) en periodo diurno de 60 dBA y de 50 dBA
en periodo nocturno, de forma que en el interior de dichas viviendas se cumplan los niveles
maximos de inmision sonora que regula la NB-CA-88.

Por ello, en primer lugar, la ordenacidon debera considerar la posibilidad de localizar en estas
zonas usos no residenciales, con objeto de evitar la incorporacion de medidas preventivas, y, de
no ser posible, debera establecer la necesidad de estudiar y desarrollar, en los correspondientes
proyectos edificatorios, los aislamientos acusticos que se precisen.

En cuanto a las servidumbres fisicas, las ordenaciones de los ambitos afectados han de
observarlas y obtener la conformidad previa de Aviacion Civil para que dicha ordenacidon sea
aprobada por el Ayt® de Madrid.

Respecto a la servidumbre radioeléctrica de Los Ahijones, aunque, dentro de los
condicionantes establecidos por la legislacion vigente para la configuracion actual del
aeropuerto, podria procederse a reubicar la instalacion existente en otro lugar, se propone que
prosiga en su situacion actual, calificando como zona verde su entorno para alejar, lo mas
posible, la urbanizaciéon de la instalacion, obteniéndose asi un menor condicionante en las
limitaciones de altura que han de observarse, de modo que la morfologia deseada en los barrios
colindantes no se vea afectada por dichas limitaciones.

Si se tiene en cuenta la posible desafeccion de dicha servidumbre, al ejecutarse las obras de
ampliacion del aeropuerto, bastaria demorar la ejecucion de las obras, de la fase donde se
localiza dicha instalacion, hasta obtener la citada desafeccion; con lo que entonces no se tendria
en cuenta en la ordenacion deseada de la actuacion dicha servidumbre.

Finalmente, en cuanto a la ampliacién de la ERAR de Rejas, si ésta afectase de algin modo al
Sistema General Aeroportuario (SGA) de Barajas serd preciso contar con la aprobacion del
organo competente del Ministerio de Fomento.

1.12.1.4.3. ACCIONES PROPUESTAS

Se garantizara el camplimiento de la normativa sectorial aplicable mediante la exigencia de la
conformidad de Aviacion Civil, a la ordenacion prevista y a las alturas permitidas, previa a la
Aprobacion Definitiva del Plan Parcial por el Ayuntamiento.

La posible desafeccion de la servidumbre radioeléctrica del UZP 2.03 “Desarrollo del Este -
Los Ahijones” sera realizada, o desestimada, por los promotores del Plan Parcial. En caso
afirmativo, debera presentarse la conformidad de Aviacion Civil, a dicha desafeccion y la
prevision de plazos convenida, previa a la Aprobacion Definitiva del Plan Parcial por el
Ayuntamiento.
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1.12.1.5. EXPLOTACIONES MINERAS
1.12.1.5.1. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL

Afectando a gran parte de los suelos del ambito de estudio se encuentran una serie de permisos
mineros para la explotacion de sepiolita, cuyos concesionarios son TOLSA, S.A., en la mayoria
de los casos, y MINEVICA, S.A., que explota la concesion n® 1.225 “José Ignacio”.

La produccion nacional, limitada practicamente a la provincia de Madrid, es de unas 500.000
toneladas anuales, con un valor de mercado de aproximadamente 5.000 millones de pesetas.

La mayor parte de la produccion es obtenida por TOLSA, de yacimientos que esta explotando
cercano a sus fabrica, por lo que la necesidad de actuar sobre yacimientos mas alejados, como
son los que se encuentran dentro de los diferentes ambitos urbanisticos, queda demorada hasta
que agoten la capacidad de los actuales, dado que dicha explotacion es la maxima que absorbe
el mercado. Por tanto, surge un conflicto de intereses entre los derechos de las compaiiias
concesionarias y los urbanisticos.

El régimen juridico de los recursos mineros en Espafia esta establecido por la Ley 22/1973, de
21 de julio, de Minas, modificada por la Ley 54/1980, de 5 de noviembre. Sus disposiciones se
desarrollan por el Reglamento General para el Régimen de la Mineria, aprobado por el Real
Decreto 2857/1978, de 25 de agosto. Del ambito de aplicacion de esta legislacion se excluyen
los hidrocarburos liquidos y gaseosos. Esta legislacion es de ambito estatal, aunque en algunas
Comunidades Auténomas (entre ellas la de Madrid) tienen cedidas la mayor parte de las
competencias en materia de mineria.

La Ley divide a los yacimientos minerales y demads recursos geoldgicos en cuatro secciones:

e La seccion A) comprende los yacimientos de bajo valor econdémico y
comercializacion restringida, que son fundamentalmente los productos de canteras y
afines.

e La seccion B) incluye a las aguas minerales, las termales, las estructuras
subterraneas y el aprovechamiento de escombreras.

e La seccion C) comprende cuantos yacimientos minerales y recursos geoldgicos no
estén incluidos en las anteriores, salvo los minerales energéticos que se incluyen en
la seccion D).

e La seccion D) (creada por la Ley 54/1980) comprende los carbones, minerales
radioactivos, rocas bituminosas, recursos geotérmicos y otros minerales o recursos
de interés energético.

La Ley establece que los yacimientos minerales y recursos geoldgicos son bienes de dominio
publico cuya investigacion y aprovechamiento podra ceder el Estado por otorgamiento previo
de:
e Una autorizacion de explotacion si se trata de la seccion A).
e Una autorizacion o una concesion de aprovechamiento si se trata de la seccion B).
e Un permiso de exploracion (P.E.), un permiso de investigacion (P.I.) o una
concesion de explotacion (C.E.) si se trata de yacimientos o recursos de las
secciones C) 6 D).

Las secciones de mayor relevancia, en cuanto a numero de autorizaciones o concesiones
existentes, son la A) y la C), pues la primera comprende las canteras y graveras y la segunda
incluye a la mayor parte de las restantes explotaciones mineras.

Los permisos de exploracion, permisos de investigacion y concesiones de explotacion se
otorgan sobre extensiones concretas medidas en cuadriculas mineras, que deben ser contiguas.
Una cuadricula minera es un volumen de profundidad indefinida cuya base superficial queda
comprendida entre dos meridianos y dos paralelos cuya separacion sea de 20 segundos, que
deberan coincidir con grados y minutos enteros y, en su caso, con un numero de segundos que
necesariamente habra de ser 20 6 40. Su extension, en el paralelo de Madrid, es de unas 30 ha
aproximadamente.

En la legislacion anterior, cuyas concesiones estan ain vigentes en algunos casos, los limites de
los permisos no tenian referencia concreta. En la Ley de 1973 se establece como referencia el
meridiano de Madrid, pero en la modificacion de 1980 se establece como referencia el
meridiano de Greenwich, lo que da lugar a la coexistencia de distintos permisos y concesiones
que no son colindantes. Los espacios entre dos P.I. o C.E. que no lleguen a completar una
cuadricula minera se denominan demasias y tienen que ser otorgados obligatoriamente a alguno
de los colindantes.

La concesion de un P.I. da derecho a su titular a realizar los estudios y trabajos encaminados a
poner de manifiesto y definir uno o varios recursos de la seccion C). Se concede por un plazo
maximo de tres afios prorrogables a otros tres y da derecho a que si se localizan yacimientos,
susceptibles de aprovechamiento racional, se otorgue al titular la correspondiente C.E. La
tramitacion se rige por los articulos 62 a 78 del Reglamento General de la Mineria.

El solicitante debe presentar una instancia indicando el nombre del P.I., situacion, limites y
extension del mismo. En el plazo de 60 dias debe acompaiiar un Proyecto de Investigacion,
suscrito por titulado competente, que incluya: minerales a investigar; procedimientos y medios a
utilizar; equipo técnico disponible; programa de investigacion; presupuesto de inversiones;
plazo de ejecucion y planos de situacion del permiso y de las labores proyectadas. Debe
acompanar también un Estudio Economico de financiacion. Asi mismo debe ingresar un
depdsito en metalico para garantizar los gastos de tramitacion.

La administracion competente (en el caso de la Comunidad de Madrid, la Direcciéon General de
Industria) previo examen y comprobacién de la documentacion presentada, puede pedir
modificaciones técnicas o garantias financieras o pasar a la admision definitiva de la solicitud
inscribiéndola en el “Libro historial de Permisos y Concesiones”, abriendo un periodo de
informacién publica mediante el envio de anuncios al B.O.E., al Boletin Oficial de la provincia
(en Madrid B.O.C.M.) y a los tablones de anuncios de los ayuntamientos afectados, con un
periodo de quince dias para que los interesados puedan personarse en el expediente. Una vez
cumplidos estos tramites la Administracion procede a la demarcacion del P.I. y redacta una
propuesta de resolucidon que se pone de manifiesto a los interesados y a los que se hayan
personado en el expediente para que puedan hacer las alegaciones y presenten los documentos y
justificantes que estimen pertinentes.

La Administracién competente dictara resolucion motivada, previo informe del Abogado del
Estado si se hubiese formulado alguna oposicion, otorgando el P.I. si las presentadas hubiesen
sido desestimadas o no se hubiese formulado oposicion alguna.

El otorgamiento de una C.E. da a su titular el derecho al aprovechamiento de todos los recursos
de la seccion (C 6 D) para la que se concede. Se otorga por un periodo de 30 afios prorrogables
hasta un méaximo de 90 afios. La tramitacion se rige por los articulos 79 a 97 del Reglamento
General para el Régimen de la Mineria.
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El titular de un P.I. que quiera pasar todo o parte del terreno a C.E. debe presentar una instancia
de designacion del terreno, acompanada de los siguientes documentos, suscritos por técnico
competente:
o Informe detallado de la naturaleza geoldgica del yacimiento, con expresion de
recursos y reservas.
e FEstudio de factibilidad y proyecto de aprovechamiento con memoria sobre el
sistema de explotacion, programa de trabajo, presupuesto de inversiones y estudio
econdmico de rentabilidad.

Asi mismo debe ingresar un deposito en metalico para garantizar los gastos de tramitacion.
Cuando la documentacion presentada cumpla los requisitos reglamentarios, la Administracion
competente procedera a demarcar el terreno solicitado y a expedir el titulo del C.E.

Los ambitos de las diferentes Concesiones de Explotacion y Permisos de Investigacion que
afecta a los distintos desarrollos urbanisticos se grafian en el plano 1.4.2 “Condicionantes
Medioambientales: Otras Infraestructuras e Incidencias Medioambientales Existentes o en
Prevision. Grado de Definicion”.

1.12.1.5.2. PROBLEMATICA ASOCIADA A LA URBANIZACION DEL SUELO

La necesaria compatibilidad entre los intereses mineros y urbanisticos depende, asimismo, del
desarrollo temporal de estos tltimos. En unos casos seria factible que se demorase el desarrollo
de los nuevos barrios hasta que se explotara el yacimiento sobre el que han de asentarse; sin
embargo, otros ambitos, o etapas de los mismos, no podran demorarse en el tiempo, dado que
las necesidades mineras tienen una programacion mas lenta que las de los desarrollos
urbanisticos.

Por otro lado, estas explotaciones mineras se realizan generalmente a cielo abierto y, aunque las
compaiias tengan el compromiso de restituir la topografia original, los rellenos posteriores no
se hacen con las garantias suficientes para implantar sobre ellos una nueva edificacion, excepto
que ésta se demore un plazo amplio de tiempo.

El necesario convenio urbanistico con las compaiias explotadoras puede hacerse de manera
individualizada, por los promotores de cada ambito, o efectuarlo de una manera global. En el
primer caso el proceso sera mas agil y flexible, pero menos homogéneo en la resolucion del
problema. En el segundo caso se afrontaria desde una perspectiva mas general, con solucion del
problema a largo plazo y de manera unitaria para todos los ambitos.

1.12.1.5.3. ACCIONES PROPUESTAS

Este Plan Especial no se decanta sobre el tipo de negociacion que los distintos promotores han
de realizar con las compafiias explotadoras. La afeccion es interior a cada sector, por lo que no
hay ningun elemento que obligue a coordinar soluciones.

No obstante, se propone afrontar el problema globalmente y obtener un convenio comiin para
todos los ambitos o, si ello no fuera posible, al menos, un protocolo que dirija los posteriores
convenios individuales.

Evidentemente, esta propuesta no puede tener cardcter vinculante, por lo que se realiza sélo a
nivel orientativo.

1.12.1.6. VERTIDOS DE RESIDUOS INERTES
1.12.1.6.1. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL Y EN PREVISION

El vertido controlado, e incluso indiscriminado, de residuos inertes en la periferia de las
ciudades ha sido una constante en el urbanismo que ha comenzado a resolverse en los ultimos
afios con la planificacion y organizacion de espacios donde verter los desechos producidos por
la construccion y ejecucion de todo tipo de obras e infraestructuras.

Este hecho afecta, en mayor o menor medida, a casi todos los ambitos de actuacion objeto de
estudio; destacando por su cuantia el vertedero ya clausurado de Mercamadrid, en Valdecarros
(UZP 3.01), y el que esta en fase de clausura (solo recibe tierras que puedan ser utilizadas en su
sellado) de La Fortuna, en Los Berrocales (UZP 2.04), con una capacidad de almacenamiento de
8 millones de m’.

Fuera de los ambitos objeto de este Plan Especial, pero en la cercania de los mismos, se localiza
el vertedero de Las Cumbres, en uso actual (con una capacidad de almacenamiento de otros 8
millones de m”, y el de Salmedina, en proceso de legalizacion por la Comunidad de Madrid y
obtencion de las licencias de funcionamiento y apertura (con una capacidad de almacenamiento
de 36 millones de m’).

Un aspecto derivado de la existencia de estos vertederos legales, y de su falta de competencia
dentro del término municipal de Madrid, e incluso de su cercania, es la utilizacion de la Canada
Real Galiana para acceder a ellos, asi como para acceder a las instalaciones de residuos solidos
urbanos existentes en la zona (vertedero e incineradora). Ello se traduce en un transito de
camiones pesados muy importante, por lo que posibilitar un acceso alternativo ha de ser otro de
los objetivos a cumplir por este Plan Especial.

Volviendo la atencion sobre los vertidos de inertes existentes en el interior de los dmbitos, el
tipo de residuos alli almacenados imposibilita a estos suelos para un uso posterior con
edificacion, dado que han sido rellenados con excedentes no aprovechables; en general, con
escasa compactacion y gran heterogeneidad, por lo que el uso posterior recomendable es s6lo de
zona verde, excepto que se proceda a su eliminacion total y traslado de los residuos
almacenados a otras areas o al vertedero legal mas cercano.

La documentacion utilizada para la deteccion de las mencionadas zonas de vertido ha sido el
Inventario de Residuos Solidos Inertes, realizado por el Instituto Tecnologico Geominero de
Espafia (ITGE, en su denominacion anterior e Instituto Geologico y Minero de Espaia -IGME-
en su denominacion actual) en Noviembre de 1995. La situacion concreta de los vertederos
aparece en el plano 1.4.2 “Condicionantes Medioambientales: Otras Infraestructuras e
Incidencias Medioambientales Existentes o en Prevision. Grado de Definicion”.

En general, se trata de vertederos con afeccidon paisajistica y ambiental media o moderada, y
entre ellos, aparte de la diferencia de composicion de los materiales procedentes del movimiento
de tierras (consecuencia de su diferente ubicacion geografica), existen diferencias claras en
cuanto a la cantidad de escombros de obra.

1.12.1.6.2. PROBLEMATICA ASOCIADA A LA URBANIZACION DEL SUELO

Como se ha citado antes, este tipo de vertidos constituye un factor condicionante en la futura
ordenacidn de estos suelos, bien para calificar sobre ellos una zona verde o bien para tener que
asumir los costes de su eliminacion.

TOMO I. MEMORIA
Marzo 2002

Pagina 24 de 82



PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS DEL SURESTE DE MADRID

DOCUMENTO DE APROBACION DEFINITIVA

Los ambitos afectados, con la numeracioén que consta en el Inventario antes citado, son:

e UNP 4.03: Nueva Centralidad del Este
Vertederos que comprende (ITGE): 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 50, 51, 52
e UZP 2.04: Desarrollo del Este — Los Berrocales
Vertederos que comprende (ITGE): 62, 65, 116, 5011
e UZP 1.04: Vallecas — La Atalayuela
Vertederos que comprende (ITGE): 128
e UZP 3.01. Valdecarros
Vertederos que comprende (ITGE): 129, 130, 131, 73, 66

Por otro lado, en la redaccion de los Planes Parciales deberd contemplarse las posibilidades de
reciclado de parte de los escombros, para ser utilizados como subbase en el viario de los
diferentes desarrollos, mediante la creacion de plantas de reciclado situadas proximas a las
obras. El resto de las zonas de vertido tendran que ser objeto de una adecuada remodelacion
topografica, solucionando los problemas de compactacion y dotandolos de la conveniente
cobertura vegetal de forma que se incorporen en el disefio de las futuras zonas verdes,
especialmente en aquellas que acompafien al nuevo viario propuesto, actuando como barrera
acustica de infraestructuras cercanas y usos colindantes.

1.12.1.6.3. ACCIONES PROPUESTAS

Este Plan Especial no se decanta por cudl debe ser la solucion que los diferentes sectores han de
adoptar. El tratamiento a dar a los vertidos existentes, corresponde tomarla a los promotores del
sector. Son actuaciones que afectan a ese Unico sector y no requiere de ningin elemento de
coordinacion entre ellos.

Si no se eliminasen los vertidos existentes, el Unico tratamiento admisible seria el de su
estabilizacidn y posterior cubricion con cobertura vegetal.

Con caracter solamente indicativo, dentro de los sectores se podran habilitar areas susceptibles
de ser destinadas a vertidos de tierras procedentes de actividades de vaciado o desmonte, por lo
que solo podran contener aridos o tierras y no materiales procedentes de derribos de
construcciones de deshecho de obras, ni originales en el proceso de fabricacion de elementos de
construccion, siempre que no dificulten la ejecucion del planeamiento y garanticen su cese en
las condiciones que al respecto se estipulen, en su caso, en la correspondiente licencia
municipal.

Para el supuesto de vertidos de tierras y escombros, procedentes de cualquiera de las actividades
de la construccion, deshecho de obras, vaciados, desmontes, etc., se deberan disponer plantas
previas de separacion y reciclaje de escombros, en las mismas condiciones que en el punto
anterior, en cuanto a no dificultar la ejecucion del planeamiento y establecer garantias del cese
de la actividad.

1.12.1.7. VERTIDOS DE RESIDUOS SOLIDOS URBANOS
1.12.1.7.1. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL

Cercano al borde este del &mbito de Valdecarros se localizan las instalaciones del Vertedero de
Residuos Soélidos Urbanos de Valdemingdémez, el cual se encuentra en proceso de sellado,
valorizacion energética y recuperacion paisajistica, destacando entre las actuaciones previstas la
revegetacion del actual vertedero, en una superficie de 110 ha, y la creacion de un Parque en el
que se ubicara un Centro Tecnoldgico Medioambiental. Asimismo, también se localiza la
ampliacion de este vertedero y la Incineradora del mismo nombre. Esta ultima condiciona la
ordenacion del UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”, dado que de acuerdo a las
condiciones del Informe de la Direccion General de Educacion y Prevencion Ambiental, de la
Consejeria de Medio Ambiente, de la Comunidad de Madrid.

“Sera necesario garantizar que la distancia de cualquier desarrollo urbanistico al

vertedero de Valdemingémez y su ampliacion, asi como a la incineradora, no sea

inferior en ningtn caso a 2.000 m, ...”

El acceso a estas instalaciones se realiza desde la Cafiada Galiana, tal como se ha indicado en
epigrafes anteriores, acrecentando el problema que sobre los suelos de esta Cafiada supone el
transito de camiones, asi como el incumplimiento de la normativa sobre vias pecuarias.

1.12.1.7.2. ACCIONES PROPUESTAS

La zona de Afeccion de la Incineradora de Valdemingdémez, recogida en el Plano O.1.2:
“Corredores y Areas de Proteccion Medioambientales”, tendra un tratamiento preferente con
cobertura vegetal, pudiendo recoger un posible Cementerio y cualesquiera otra infraestructura
propuesta por este Plan Especial.

El Plan Especial, a titulo meramente indicativo, sefiala un posible acceso directo a las
instalaciones de Valdemingomez desde la M-50, en un punto intermedio entre las conexiones
con el Eje del Sureste y la N-III, a través de un enlace completo.
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1.12.2. Infraestructura Viaria y de Transporte Publico
1.12.2.1. RED VIARIA
1.12.2.1.1. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL Y EN PREVISION

La estructura viaria existente y prevista, en la actualidad, por el Ministerio de Fomento y la
Comunidad de Madrid, en el sector Sureste del término municipal de Madrid, queda compuesta por
tres anillos distribuidores (M-40, M-45 y M-50) y tres vias radiales (R-3 - Prolongacion del Eje de
O’Donnell-, N-IIT y R-4 —Eje del Sureste), configurando una red de carreteras de alta capacidad con
caracteristicas de autovias o autopistas, cuyos disefios responden a demandas de trafico de largo
recorrido, en el que solo se prevén enlaces entre las vias citadas, asi como con la red viaria de la
Comunidad de Madrid existente, estando sin definir su relacion con los futuros desarrollos urbanos.

Esta estructura es la planteada, grosso modo, por el PGOUM-97 para la red viaria metropolitana en
este ambito. Sin embargo, tanto la M-45 como, en mayor medida, la M-50, no se estan
construyendo, o proyectando, sobre el suelo calificado como via publica por el instrumento
urbanistico, lo que tiene repercusiones para el conjunto de los sectores urbanizables.

En la actualidad, las grandes infraestructuras de comunicacion previstas tienen distinto grado de
desarrollo, que son indicativos de las posibilidades de intervencion, a fin de lograr los objetivos que
posteriormente se plantean:
a) En fase de construccion: M-45 (proxima a finalizar cuya explotacion sera a través del
sistema de peaje en sombra) y R-3 (obras iniciadas en noviembre de 2.000 con explotacion
en peaje. La playa de peaje se sitia proxima a la M-45, entre esta via y la M-50).
b) Con proyecto de trazado aprobado: Eje del Sureste, M-50 desde la N-IV hasta la R-3 y
tramo este de la variante de la N-II.
¢) Con Estudio Informativo aprobado: la M-50 desde la R-3 hasta la N-II y la ampliacion de
carriles de la N-III y construccion de vias de servicio.
d) Con Estudio Informativo en redaccion: calzadas de servicio y otras alternativas en la M-40,
entre los enlaces de la N-II y el de Vicalvaro.

A la red descrita hay que afiadir la red de Carreteras la Comunidad de Madrid existente en el area,
la cual ha sufrido diversas transformaciones de nomenclatura, y trazado, desde que se redactd el
PGOUM-97. La red existente es:
e Red principal:
=  M-203: De la N-III a Alcala de Henares por Mejorada, localizada al norte de la N-
1Ly
= M-206: De Loeches a la M-203 por San Fernando de Henares.
Esta tiltima es una modificacion de la M-216, en el término municipal de Madrid, la
cual, al desdoblarse y conectarse con la primitiva M-206, se ha transformado en la
carretera actual, con la nueva nomenclatura citada.
e Red secundaria:
= M-201: De M-40 a la M-203.

La M-201, aunque no ha cambiado de nomenclatura, ha modificado su localizacion.
Anteriormente su conectividad era de la M-40 a la M-214 por Coslada, mientras que
actualmente tramos de la M-214 se han transformado en la M-201, quedando esta
ultima como una carretera a ceder a los municipios de Madrid y Coslada.

El tramo viario al este de la Estacion de Clasificacion de Vicalvaro ha desaparecido del
Mapa oficial de Carreteras de la Comunidad de Madrid, dado que se estd en

negociaciones para que pasen a ser vias urbanas pertenecientes a los municipios de
Madrid y Coslada.

e Redlocal:
* M-823: Ramal de acceso al Cristo de Rivas desde la M-203.

Las carreteras no mencionadas anteriormente no son consideradas por la Comunidad como propias
(al estar en proceso de traspaso al Ayt® de Madrid), por lo que no asume las obras que hayan de
ejecutarse sobre ellas.

Sobre esta red la Comunidad de Madrid, en la actualidad, solamente tiene en prevision el
desdoblamiento de la M-201, entre la M-40 y el acceso a Coslada, mas una remodelacion puntual
de la M-203 en su contacto con la M-823, para evitar este punto negro en la circulacion que se ha
producido con el incremento del trafico en ambas carreteras.

Las vias colectoras, y perimetrales de servicio, que se estan ejecutando por la M-45, o en prevision
por las nuevas radiales (R-3 y R-4) y M-50, s6lo responden a las necesidades propias de
comunicacion con la red existente descrita y/o compromisos urbanisticos adquiridos con algunos de

los nuevos desarrollos previstos en la zona (ej. : APE 19.07 “La Cuqueia”), sin considerar los
nuevos desarrollos restantes.

Respecto a las obras de urbanizacion del Ensanche de Vallecas, éstas conllevan la ejecucion de vias
colectoras y perimetrales de servicio con la M-45 y la N-III, de acuerdo a los proyectos convenidos
y consensuados con las administraciones responsables de ambas infraestructuras. La ejecucion de
estas obras permitird accesibilidad, parcial, a los ambitos colindantes: UZP 2.04 “Desarrollo del
Este - Los Berrocales” y UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”.

La red descrita se ha reflejado en los planos de Infraestructura Viaria:
[.5.1: Red Viaria Metropolitana Existente
1.5.2. Via Publica Prevista. Grado de Definicion

El esquema descrito, por si solo, dota de una accesibilidad practicamente nula a los suelos del
sureste madrilefio. Es por ello que resulta necesario, para el correcto desarrollo de la zona, plantear
una red viaria complementaria a la anterior, y establecer sus puntos de contacto, todo ello dentro del
marco establecido por el planeamiento urbanistico.

Analizadas conjuntamente las propuestas viarias desarrolladas por los distintos equipos
redactores que han venido trabajando en cada sector de suelo urbanizable, se pone de manifiesto
la siguiente problematica:

a) Deficiente conexion con la red viaria metropolitana.

b) Escasa conectividad entre &mbitos.

¢) Jerarquia viaria poco definida a nivel de conjunto.

Consecuentemente, los objetivos que han de plantearse, en el presente documento, para la
propuesta de ordenacion, son:

a) Definir una malla jerarquizada de red viaria, en la que queden claramente articuladas las
vias que conforman las redes metropolitana, urbana, distrital y local - colectora.

b) Maximizar la permeabilidad de las grandes infraestructuras, posibilitando unas
adecuadas relaciones entre los distintos ambitos de desarrollo urbano, y entre éstos y los
nucleos actualmente consolidados.

c) Potenciar la accesibilidad a las vias de alta capacidad, principalmente M-45 y radiales,
preservando sus caracteristicas funcionales de disefio.
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d) Adecuar las determinaciones del PGOUM-97 a los trazados que actualmente se prevén
para las grandes infraestructuras.

De otra parte, dada las fuertes afecciones acusticas que las grandes infraestructuras viarias,
existentes o en prevision, van a producir sobre los sectores colindantes, la calificacion de usos que
realicen los diferentes Planes Parciales deberan tener en cuenta el principio de prevencion de los
efectos de esta contaminacion, tomando las medidas correctoras pertinentes y evitando que se
superen los valores limites, de emision e inmision, establecidos en el Decreto 78/99, de 27 de
mayo, por el que se regula el régimen de Proteccién contra la Contaminacion Actstica de la
Comunidad de Madrid, y la Ordenanza Municipal sobre la Proteccion del Medio Ambiente Urbano,
en su articulado referente a la contaminacion actstica, aprobada definitivamente por Ayuntamiento
Pleno de fecha 31/05/01.

ESTIMACION DE LA DEMANDA GENERADA POR LOS
DESARROLLOS PREVISTOS

1.12.2.1.2.

Segun se recoge en las Normas, todos los Planes Parciales que desarrollen ambitos contenidos
en este Plan Especial incorporaran un Estudio de Transporte, en el que se definiran los viajes
producidos, su distribucion entre transporte publico y vehiculo privado, asi como los itinerarios
que seguiran.

Este Plan Especial ha tomado como hipétesis de partida las contenidas en el Estudio de Trafico
elaborado en la redaccion del PGOUM-97, y que son las habitualmente utilizadas en el
Simulador de Transporte en Vehiculo Privado del Ayuntamiento de Madrid. En €l se
consideraron los usos y edificabilidades contenidos en las fichas de desarrollo del Plan General
para cada uno de los desarrollos urbanisticos.

Con arreglo a lo anterior, el numero de vehiculos estimados en hora punta de la mafiana con
origen y/o destino en los distintos &mbitos de este Plan Especial son:

VOLUMEN DE TRAFICO GENERADO

ACTUACIONES INTEGRANTES Origen Destino O+D
UZP.1.04 "VALLECAS - LA ATALAYUELA" 0 1.104 1.104
UZP.2.01 "DESARROLLO DEL ESTE - EL CANAVERAL" 1.433 1.474 2.907
UZP.2.02 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS CERROS" 1.597 721 2.318
UZP.2.03 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS AHIJONES" 1.521 1.554 3.075
UZP.2.04 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS BERROCALES" 2.273 2.219 4.492
UZP.3.01 "DESARROLLO DEL ESTE - VALDECARROS" 5.459 4.966 10.425
UNP.4.03 "NUEVA CENTRALIDAD DEL ESTE" 1.437 979 2.416
TOTALES 13.720 13.017 26.737

Estas cifras vienen a ser concordantes con las obtenidas de la Encuesta Domiciliaria de
Movilidad en la Comunidad de Madrid de 1996, realizada por el Consorcio Regional de

Transportes de Madrid, para ambitos de similares caracteristicas urbanisticas:

VOLUMEN DE TRAFICO GENERADO

AMBITOS URBANISTICOS SIMILARES Origen Destino O+D
MOSTOLES + FUENLABRADA + LEGANES 20.899 17.519 30.418
LATINA + CARABANCHEL 18.679 11.577 30.256

Respecto al transporte publico se estara a la estimacion que recoja el “Estudio de Concepcion
de Transporte Publico para los futuros Desarrollos Urbanisticos en los Distritos de San Blas,
Vicalvaro y Villa de Vallecas en el Municipio de Madrid”.

1.12.2.1.3. ACCIONES PROPUESTAS

A fin de cumplir los objetivos planteados, genéricamente, se proponen las siguientes actuaciones:

a) Definir una malla jerarquizada de red viaria, en la cual queden diferenciadas, por sus
caracteristicas y cometidos, las vias de cada rango:

e La red viaria metropolitana: Compuesta por las grandes infraestructuras con disefio de
autopista o autovia: M-40, M-45, M-50, Eje del Sureste, N-III, R-3 (Prolongacion del Eje
de O'Donnell) y Variante de la N-I1.

e La red viaria urbana: Compuesta por la Gran Via Urbana del Sureste, auténtica
“Castellana” vertebradora de todo el sector, con un disefio urbano e intersecciones
resueltas a nivel (excepto cuando cruza con vias metropolitanas).

e La red viaria distrital: Formada por las principales vias de caracteristicas urbanas que
trascienden los propios ambitos y posibilitan las adecuadas relaciones entre ellos y con
los nucleos actualmente consolidados, dando continuidad a las que ya existen en la
ciudad. Abrazan superficies entre 150 y 300 ha.

o La red viaria local-colectora: Constituida por aquellas vias articuladas en torno a las vias
distritales que conectan a un segundo nivel los desarrollos urbanos. Abrazan superficies
entre 20 y 40 ha.

b) Cruzar con las vias urbanas, distritales y locales-colectoras las grandes infraestructuras: M-
45, Eje del Sureste, N-III y R-3 (Prolongacion Eje de O'Donnell), cada 500 m
aproximadamente.

c) Crear vias perimetrales de servicio en cada sector, que discurran con cierto paralelismo a las
grandes infraestructuras y dentro de sus bandas de reserva, en caso de contar con ellas. Estas
vias perimetrales de servicio tendran continuidad en direccion radial cruzando la M-45, a fin
de aumentar la oferta viaria en las relaciones con el centro de Madrid, que son las
potencialmente de mayor demanda.

d) Incorporar enlaces intermedios a los previstos en M-45 y radiales, a los que conecten las vias
perimetrales de servicio, como puntos de accesibilidad de los nuevos desarrollos a las grandes
infraestructuras. Los nuevos enlaces con la M-45 y las radiales se ubican en las intersecciones
con las vias de la red urbana y distrital, proponiéndose completos.

Respecto a la M-50, el Plan Especial apunta la posibilidad de dos nuevos enlaces,
considerados muy importantes y necesarios para el desarrollo de los sectores, situados entre la
R-3 y laN-IIl y entre ésta y el Eje del Sureste. El primero servira al UZP 2.03. “Desarrollo del
Este — Los Ahijones”, al UZP 2.04, “Desarrollo del Este — Los Berrocales”, y a los nuevos
desarrollos previstos en Rivas Vaciamadrid. El segundo daria acceso a las instalaciones de
Valdemingémez y al futuro Cementerio del Este, pudiendo servir también al UZP.3.01:
“Desarrollo del Este-Valdecarros”.

e) Como consecuencia de la incorporacion de nuevos enlaces y a efectos de respetar, en lo
posible, los requisitos impuestos por la Orden Ministerial de 16 de diciembre de 1997, en
cuanto a accesos a las carreteras del Estado y a la Norma 3.1-IC “Trazado” de la Instruccion
de Carreteras, se plantea dotar a la M-40 y Variante de la N-II, en el ambito de influencia del
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”, M-45 y radiales (R-3, N-III y R-4Eje del Sureste) de
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vias colectoras-distribuidoras, a las que se conectarian los ramales de todos los enlaces
previstos y propuestos. La relacion de dichas vias con los troncos se efectuara mediante
"transfers", ubicados atendiendo a las demandas de trafico y tratando de evitar el acceso del
trafico de agitacion al tronco.

Con ello, la conexion propuesta de los sectores con los troncos de las autovias se realiza en dos
pasos, a saber, de tronco a via colectora y de via colectora a perimetral de servicio. Esto permite
que se mantengan el nivel de servicio y las condiciones de seguridad en los troncos, pero al
mismo tiempo se asegure una correcta accesibilidad a los desarrollos urbanos. Con dicha
estructura puede ocurrir que para entrar en un sector se deba salir del tronco de la autopista en
otro ambito anterior, puesto que la concepcion de las vias colectoras se hace desde una vision
global y no particular de cada uno de los sectores, ya que benefician al conjunto de ellos’. Los
puntos de contacto propuestos entre tronco, colectoras y vias perimetrales, quedan reflejados
tanto en el plano 0.2.2: “Esquema de comunicaciones viarias” como en las fichas
particularizadas para cada una de las acciones.

En los apartados siguientes se desarrollan estas actuaciones genéricas, describiéndose con
mayor profundidad las acciones propuestas.

Se considera que todas las acciones viarias recogidas en el PEISEM son necesarias para dotar de
adecuada accesibilidad y conectividad a los nuevos desarrollos urbanos y, en particular, las
correspondientes a los pasos a desnivel que cruzan la red viaria metropolitana. Su definicion
precisa debera compatibilizarse con la red existente en el momento en que se produzca.
Asimismo, en ciertos casos, su viabilidad debera resolverse mediante acuerdos con los
organismos titulares de las infraestructuras. En todo caso, las intervenciones que se realicen en
el ambito de estudio, deben tender a no impedir la ejecucion posterior de las soluciones
planteadas por el PEISEM.

1.12.2.1.3.1. Acciones de Red Viaria Metropolitana

Estas acciones se corresponden con las actuaciones programadas sobre autovias o autopistas, y
que atn no estén en ejecucion.

Su localizacién en el territorio condiciona fuertemente el desarrollo del ambito tanto desde el
punto de vista meramente existencial (trazados de las mismas, dimension superficial, afeccion
legal, etc.), como desde el funcional (conexiones con infraestructuras exteriores a ella, distancia
entre las mismas, etc.).

De estas acciones, las incluidas en el PGOUM-97, y aun no ejecutadas totalmente, asi como el
ambito donde se insertan, son:

18 C006  Avda. del Sureste. (Eje del Sureste en la denominaciéon del M° de Fomento)
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
18 C012  Vias de Servicio (Colectoras) Autovia de Levante (N-III)
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

* Se ha comprobado que, en el documento de aprobacion inicial, los puntos de contacto entre
tronco, colectoras y vias perimetrales, aunque si aparecian en el plano, 0.2.2: “Esquema de
comunicaciones viarias”, no se reflejaban en los planos de las fichas correspondientes a cada
una de las acciones. En este documento de aprobacion definitiva se reflejan en ambos tipos de
planos.

19 C 008  Avda. del Este (Prolongacion Eje O’Donnell, R-3 )
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

19 C009 M-50. Tramo N-IV / N-II
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

La denominaciéon de vias de servicio, en la accion 18 C 012, se corresponde con el de vias
colectoras, en la denominacién actual del Ministerio de Fomento y en la de este Plan Especial.

Para el correcto funcionamiento de este tipo de vias, y especialmente en entornos urbanos,
muchas veces se hace necesaria la ejecucion de vias colectoras, al objeto de recoger traficos de
agitacion preservando un adecuado nivel de servicio en los troncos. Ademas, al tener unos
condicionantes de disefio menos estrictos, permiten una mayor permeabilidad con el resto de la
red viaria.

En la actualidad se encuentran ejecutandose o en prevision tramos de vias colectoras para
resolver los enlaces entre las autopistas y que afecta a las dos infraestructuras que se cruzan
(M-45/R-3; M-45/N-11I; M-45/Eje del Sureste; M-50/R-3 y M-50/N-III), asi como otros en la
M-45 en su cruce con la M-203 y a su paso por el UZP.1.03 “El Ensanche de Vallecas”.

Como criterio general, el Plan Especial propone completar las vias colectoras en el ambito de
estudio para las vias metropolitanas que lo atraviesan: M-45, desde la conexion con San
Fernado/Rivas por el norte, hasta la Gran Via Urbana del Sureste por el Sur, y radiales hasta la
M-50.

Hay que observar que el ambito de decision, sobre las obras a ejecutar, le corresponde a la
Administracion propietaria de la infraestructura, siendo la Administracion Municipal solamente
conocedora de la solucién, pero sin competencia sobre su definicion.

Asi, por ejemplo: en el ambito de El Cafiaveral y Los Cerros es posible que las vias colectoras
de la M-45 propuestas no sean totalmente precisas para el acceso a los desarrollos; sin embargo,
serd la Comunidad de Madrid quien decida hasta donde deban llegar y como debe hacerse.
Similares comentarios son validos para las vias colectoras sobre cualquier otro sector.

Otro efecto que no ha de olvidarse es que su ejecucidon no puede circunscribirse al ambito
estricto del desarrollo al que servira. Es una accion tipica de conexion con el exterior, las cuales
demandan, en general, suelos externos a su ambito. Asi en el ambito del Ensanche de Vallecas,
la ejecucion de sus vias colectoras de la M-45, ha demandado suelos del ambito de Valdecarros.

Otra propuesta, que incide sobre la definicion propia de las vias colectoras, son las vias
perimetrales de servicio. Su ambito de decision corresponde, en este caso, a la Administracion
Municipal; sin embargo, la Administracidén propietaria del tronco y de las vias colectoras ha de
ser conocedora de la solucidn, ya que su conexion con las vias colectoras incide en el disefio
propio de aquellas.

Las Vias Colectoras propuestas, y el ambito donde se insertan, son:

NI8 C 01 Vias Colectoras de la M-45, entre el Eje del Sureste y la Gran Via Urbana
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del Sureste
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N18 C 02 Vias Colectoras del Eje del Sureste, entre la M-45 y la M-50
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N18 C 03  Vias Colectoras del Eje del Sureste, entre la M-40 y la M-45
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N18 C04 Vias Colectoras dela M-45, entre el Eje del Sureste y el Ensanche de
Vallecas
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N18 C 11  Vias Colectoras N-III, entre la M-45 y el limite del T.M.
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Cafiaveral”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
N19 C 01 Vias Colectoras de la M-45, entre la N-III y la R-3
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
N19 C 02 Vias Colectoras de la R-3, entre la M-45 y la M-50
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Cafiaveral”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
N19 C03 Vias Colectoras de la M-45, entre la R-3 y la M-50
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Cafiaveral”
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
N19 C 13 Vias colectoras de la R-3, entre M-40 y M-45
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

N20 C 03  Vias colectoras de la M-40, entre R-3 y Variante N-II
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”
N20 C 04 Vias colectoras de la Variante N-II, entre M-40 y Acceso al CT de Coslada
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

1.12.2.1.3.2. Acciones de Red Viaria Urbana

La red Viaria Urbana estd compuesta por la Gran Via Urbana del Sureste (en adelante, GVUS),
auténtica “Castellana” vertebradora y estructurante de todo el ambito, y de cada sector en
particular, con un disefio urbano e intersecciones resueltas a nivel, salvo cuando cruza con las
vias metropolitanas. Atraviesa todos los ambitos del Plan Especial excepto UZP 1.04 “Vallecas
— La Atalayuela”; UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros” y UNP 4.03: Nueva Centralidad
del Este.

El trazado de la GVUS propuesto en el “Protocolo de Directrices Complementarias para los
Desarrollos de los distintos Sectores, Programados y No Programados, del Sureste de Madrid.
Avance Sistema Viario e Infraestructural” contemplaba:

e Adaptarlo a la afeccion de la Incineradora de Valdemingémez, empujando hacia el
oeste el disefio del PGOUM.

Adecuarlo al trazado finalmente aprobado, y ya en ejecucion, de la M-45.

e Adoptar un cierre semicircular, al sur del ambito, con la M-45, en vez de saltar
sobre el Manzanares y conectar con la Carretera a San Martin de la Vega, evitando
el fuerte impacto ambiental que la obra acarrearia sobre los cantiles y la vega del
Manzanares.

e Adoptar un cierre perpendicular con la M-45, al norte del ambito, en el sector de El
Canaveral, mediante prolongacion lineal del trazado anterior, frente a la solucion
del PGOUM que lo giraba hacia el este y penetraba en el sector de Los Cerros.

En el presente Plan Especial desplaza ligeramente hacia el este la GVUS, a su paso por los
sectores de Los Ahijones y Los Berrocales, para preservar medioambientalmente el inicio del
arroyo de Los Migueles, en la confluencia de los arroyos de Los Ahijones y La Marafiosa.

La GVUS se desarrolla en posicion central a lo largo de los sectores UZP.2.01: “El Cafiaveral”,
UZP.2.03: “Los Ahijones” y UZP.2.04: “Los Berrocales”, mientras que en el sector UZP.3.01:
“Valdecarros” su traza discurre periféricamente respecto al desarrollo, tal y como lo recogio el
citado Protocolo de Directrices. La explicacion a este cambio se encuentra tanto en el reducido
espacio existente entre la M-45 y la Zona de Afeccidon de la Incineradora de Valdemingdémez,
como en la posicion del punto de arranque desde el UZP.1.03: “Ensanche de Vallecas”,
actualmente en ejecucion.

El escenario seleccionado por el Consorcio de Transportes en su “Estudio de concepcion de
transporte publico para los futuros desarrollos urbanisticos en los distritos de San Blas,
Vicalvaro y Villa de Vallecas en el municipio de Madrid” plantea una linea transversal de metro
ligero desde San Fernando a la estacion de El Casar en Getafe. Dicha linea discurre en su
totalidad por la GVUS excepto en el UZP.3.01, en el que abandona dicha via y se “centra”
respecto al sector, con objeto de dotarle de una mejor cobertura de transporte publico.

Un fendémeno similar ocurre con la estructura propuesta para la red de energia eléctrica en alta
tension en el PEISEM. Las cinco nuevas subestaciones, ubicadas en las proximidades de los
centros de carga de los ambitos, quedan alimentadas por dos lineas de 220 kV (L-9 y L-10) que
discurren en galerias de servicio bajo la GVUS, excepto en el UZP.3.01, que se localizan bajo
una via local colectora mas proxima a la M-45 y en una posicion central, en la que se deberan
ubicar galerias de servicio a pesar de no formar parte de la red viaria urbana ni distrital.

A fin de racionalizar la ubicacion de los usos, concentrando aquellos con elevada demanda de
viajes en las proximidades de las vias de mayor capacidad de transporte, asi como de responder
a los citados aspectos sobre ubicacion del transporte publico y de la red central de energia
eléctrica de alta tension, y demas consideraciones que de caracter urbanistico asi lo aconsejaran,
la reubicacion de la GVUS en una posicion mas “centrada”, que pudiera plantearse en el
desarrollo de las ordenaciones propuestas en este ambito de “Valdecarros”, no deberan ser
consideradas con caracter de alteracion sustancial del presente PEISEM.

De otra parte, el trazado propuesto para la GVUS, en el borde sur del Ensanche de Vallecas, es
diferente al aprobado en el Plan Parcial de este ambito, por lo que serd necesario adecuarlo al
trazado ahora propuesto.

Las acciones sobre la Red Viaria Urbana coincidentes con las definidas por el PGOUM-97, y el
ambito donde se insertan, son:

18 C013  Gran Via Urbana del Sureste. Tramo 111
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

19 C019  Gran Via Urbana del Sureste. Tramo I, desde accion N19 C 12
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
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Esta tltima accion supone un recorte del trazado definido en el PGOUM-97, tal como se ha
citado anteriormente. Sin embargo, se ha preferido continuar denominandola igual, en vez de
renombrarla.

Las nuevas acciones propuestas, que representan un cambio resaltable respecto a las definidas
por el PGOUM-97, y el ambito donde se insertan, son:

N18 C 05 Gran Via Urbana del Sureste, en el borde sur del UZP 3.01. “Desarrollo del
Este - Valdecarros”.
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

N19 C04 Gran Via Urbana del Sureste, en el borde norte del UZP2.01 “Desarrollo
del Este - El Canaveral”.
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”

La accion N18 C 05 (Gran Via Urbana del Sureste, en el borde sur del UZP 3.01. “Desarrollo
del Este — Valdecarros™”) es una modificacion de trazado de la 18 C 017 (Gran Via Urbana del
Sures. Tramo IV). Dado que las conectividades de ambas son distintas se ha preferido
renombrar la accion.

1.12.2.1.3.3. Acciones de Red Viaria Distrital

La Red Viaria Distrital tiene por objeto tanto la conexion con distritos y municipios externos a
los sectores contemplados en este Plan Especial como la integracion de las distintas piezas de un
mismo ambito. Junto con la Red Viaria Urbana conforman la red basica soporte del acceso a la
zona de estudio.

Las acciones sobre la Red Viaria Distrital coincidentes con las definidas por el PGOUM-97, y el
ambito donde se insertan, son:

18 C004  Ampliacion Ctra. a Villaverde (M-602,a). Tramo en UZP 1.04
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”

18 C005  Via Borde Suroeste Ensanche de Vallecas. Tramo en UZP 1.04
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”

18 C015  Via Borde Suroeste Ensanche de Vallecas. Tramo 11
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

18 C018  Via Meridional Desarrollos del Sureste. Tramo 1
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”

18 C019  Via Meridional Desarrollos del Sureste. Tramo 11
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

19 C001  Viade Mercancias (M-214). Tramo II
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

19 C018  Eje Norte — Sur Estructura de Vicalvaro. Tramo I

UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”

UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
19 C 021 Eje Este — Oeste Estructura de Vicalvaro

UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
19 C022  Conexion G.V.U. Del Sureste / Cen. del Este. Tramo 11

UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”

19 C 024  Eje Norte — Sur Estructura de Vicalvaro. Tramo III
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”

19C025 Nuevo Trazado Ctra. a Rivas (M-214 Y M-203). Tramo II hasta M-50
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”

19 C026  Conexion San Fernando / Rivas. Tramo II hasta accion N19 C 12
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”

20 C 002  Nueva Ctra. Puente Vicalvaro a N-II (M-214,a)
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”
20C 012  Ampliacion Ctra. de San Blas a Coslada (M-201)
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”
20 C 013  Eje Norte — Sur Centralidad del Este
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”
20 C 014  Eje Este — Oeste Centralidad del Este
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

La accion 18 C 018 (Via Meridional Desarrollos del Sureste. Tramo I), en el ambito del UZP
3.01 “Desarrollos del Este — Valdecarros”, esta imputada su ejecucion al UZP 1.03 “Ensanche
de Vallecas” por lo que no forma parte de las acciones propuestas por este Plan Especial.

La accion 19 C 025 (Nuevo trazado a Rivas (M-214 Y M-203). Tramo II) se propone una
modificacion del trazado respecto al PGOUM-97. Sin embargo, dado que la conectividad
contintia siendo la misma se prosigue denominandola igual. Lo mismo ocurre, con la accion 20
C 013 (Eje Norte-Sur Centralidad del Este).

Para mejorar los accesos a los ambitos, este Plan Especial plantea, con caracter general, un
conjunto de vias perimetrales de servicio que discurren sensiblemente paralelas a la red viaria
metropolitana, aunque implantadas a la cota de la urbanizacién. Su funcién es servir de ultimo
escalon (o primero si es que se sale de los sectores) de acceso a la pieza. Por tener unos
condicionantes de disefios menos estrictos que las vias colectoras, se plantea que se conecten a
nivel con el resto del viario urbano, distrital y local colector con los que se cruza. Con ello, el
Plan Especial contempla tres infraestructuras viarias (tronco, colectoras y perimetrales de
servicio) que, aunque discurren por los mismos carriles, tienen asignadas funciones
diferenciadas y parametros de disefio distintos, sobre todo en cuanto a las distancias entre
intersecciones con otras vias. El adecuado funcionamiento del sistema exige el establecimiento
cuidadoso de puntos de contacto entre las infraestructuras, que respeten sus condiciones de
disefio pero, al tiempo, permitan el acceso a los ambitos a través de un conjunto de “saltos”
entre ellas.

Las Vias Distritales propuestas, que representan un cambio respecto a las definidas por el
PGOUM-97, y el ambito donde se insertan, son:
N18 C 06 Vias Perimetrales de Servicio de la M-45, entre Limite de Valdecarros y
Eje del Sureste
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N18 C 07 Vias Perimetrales de Servicio del Eje del Sureste, entre la M-45 y la M-50
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

N18 C 08 Vias Perimetrales de Servicio del Eje del Sureste, entre la M-40 y la M-45
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
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N18 C 09 Vias Perimetrales de Servicio de la M-45, entre el Eje del Sureste y la Via
Borde Suroeste “Ensanche de Vallecas”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N18 C 10 Conexién Gran Via Urbana del Sureste / Via Meridional, en el norte de
Valdecarros
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

N19 C 05 Vias Perimetrales de Servicio de la N-II1, entre la M-45 y la M-50
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N19 C06 Vias Perimetrales de Servicio de la M-45, en el ambito del UZP 2.04
“Desarrollo del Este — Los Berrocales”
N19 C07 Vias Perimetrales de Servicio de la R-3, entre la M-45 y la M-50
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
N19 C 08 Vias Perimetrales de Servicio de la M-45, entre la R-3 y la M-50
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
N19 C 09 Vias Perimetrales de Servicio de la R-3, al oeste de la M-45
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El1 Canaveral”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
N19 C 10 Vias Perimetrales de Servicio de la M-45, en el ambito del UZP 2.03
“Desarrollo del Este — Los Ahijones”
N19 C 11 Remodelacion de la M-203, al sur del Cerro del Almoddvar
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
N19 C 12 Conexion Gran Via Urbana del Sureste / Via Conexion San Fernando —
Rivas
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”

N20 C 01 Conexion norte Eje Norte — Sur Centralidad del Este / Nueva Ctra. Puente
Vicalvaro a N-II (M-214,a)
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”
N20 C 02 Conexion este Eje Norte — Sur Centralidad del Este / Nueva Ctra. Puente
Vicalvaro a N-II (M-214,a)
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”
N20 C 05 Vias Perimetrales de Servicio de la Variante N-II, entre M-40 y Acceso al
CT de Coslada
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

Esta red es vinculante en cuanto a su necesidad, pero no estrictamente respecto a los trazados
dibujados en los Planos de Ordenacion y en los planos del Anejo 3, los cuales podran ser
modificados por los Planes Parciales, debiendo justificarse los motivos que obliguen a ello.

Respecto a la accion N19 C 11 (Remodelaciéon de la M-203, al sur de Almodovar), al objeto de
respetar la ubicacion de las gasolineras existentes, la anchura de esta via podra disminuirse a la
dimension méxima permitida por la existencia de estas instalaciones.

1.12.2.1.34. Acciones de Red Viaria Local Colectora

La red Viaria Local Colectora sera la que permita distribuir el trafico en el interior de los
ambitos, al tiempo que dota de cierta conexion con la ciudad adyacente.

Al ser soporte de la red de transporte publico superficial, y tener ésta una interdistancia entre las
paradas (o area de influencia / cobertura) del orden de 250 a 300 m, la distancia maxima entre
estos viarios, entre si y con los viarios urbanos y distritales, debera ser de 500 a 600 m. En areas
periféricas, o de escasa densidad residencial, esta distancia podra ser mayor.

Esta red es vinculante en cuanto a su necesidad, pero no respecto a los trazados dibujado en los
Planos de Ordenacion, los cuales sélo tienen un caracter indicativo.

Siguiendo los criterios del PGOUM-97, en el que sobre la red viaria local no se plantean
acciones a no ser que estén en suelo urbano finalista, este Plan Especial no recoge en su
inventario de acciones ninguna referente a esta red local colectora.

Lo sefialado en el plano O.2.1. “Estructura Propuesta de la Red Viaria” con trazado discontinuo,
hay que entenderlo a titulo nuevamente indicativo como accesos posible a las instalaciones de
Valdemingomez y al futuro Cementerio del Este.

1.12.2.1.3.5. Acciones de Protecciones Acusticas y Paisajisticas

En este Plan Especial, a lo largo de todas las grandes infraestructuras viarias y ferroviarias, se
proponen las denominadas “Areas de Proteccion Medioambiental”, las cuales tienen, entre otras,
la mision fundamental de servir de zona de atenuacion acustica para la ciudad adyacente.

Estas areas podran servir, al mismo tiempo, como zona de paso de infraestructuras lineales, con
trazado sensiblemente paralelo a la via. Anexas a ellas se ubicaran, prioritariamente, usos
industriales, comerciales y terciarios, por su mejor acoplamiento al ruido ambiental; sirviendo,
al mismo tiempo, como otro elemento amortiguador de caracter sonico.

Las citadas 4reas se grafian en el plano O.1.2 “Corredores y Areas de Protecciones
Medioambientales”.

1.12.2.2. RED DE TRANSPORTE PUBLICO
1.12.2.2.1. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL Y EN PREVISION

La unica linea de Metro que atraviesa el area es la prolongacion de la linea 9 (gestionada por la
empresa TFM, S.A.) que finaliza en Arganda. Su trazado esta en el borde de los ambitos UZP
2.03 “Desarrollo del Este - Los Ahijones” y UZP 2.04 “Desarrollo del Este - Los Berrocales”,
condicionando, sobre todo altimétrica y actsticamente, la ordenacion de éstos.

Respecto a trenes de cercanias, las Unicas lineas que pueden prestar servicio, sobre todo a
algunos de los sectores del norte de la N-III, son la C-1: Alcald de Henares — Alcobendas / San
Sebastian de los Reyes, la C-2: Guadalajara — Atocha / Chamartin y la C-7: Alcala de Henares -
Atocha / Chamartin. Todas ellas comparten el mismo corredor ferroviario, siendo sus estaciones
de Sta. Eugenia y Vicalvaro, las que mayor demanda soportarian y, en menor grado, las de El
Pozo, Vallecas y Coslada.
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En cuanto a la red de autobuses, solamente los interurbanos pueden prestar un cierto servicio, en
sus cercanias mas inmediatas, ya que los urbanos finalizan en el nicleo consolidado.

Evidentemente, el servicio futuro habra de satisfacerse mediante prolongaciones de las redes
actuales e implementaciones de nuevas lineas. Y ello, tanto para el servicio de transporte
publico subterraneo como para el superficial.

Actualmente, el Consorcio Regional de Transportes de Madrid, ha ejecutado el “Estudio de
Concepcidn de Transporte Publico para los futuros Desarrollos Urbanisticos en los Distritos de
San Blas, Vicalvaro y Villa de Vallecas en el Municipio de Madrid”, cuya redaccion final ha
sido presentada a la Comisioén de Seguimiento que, en materia de infraestructuras de transportes,
integra a las tres Administraciones, RENFE, Metro y demas operadores urbanos en esta materia,
con fecha 28 de febrero de 2.002, de la cual ha sido facilitada la documentacion que se adjunta
en el anejon® 1.

En los estudios previos de dicho estudio se analizaron posibles alternativas, con lineas tanto
radiales como transversales. Las primeras eran prolongaciones de las lineas 1, 7 y 9 de Metro
existentes mas nuevas prolongaciones al centro. Las segundas eran actuaciones transversales
que buscaban el enlace de los desarrollos entre si y su conexion con Coslada, o San Fernando de
Henares, por el norte, y, por el sur, con Villaverde Bajo y Puente Alcocer, o bien con El Casar
para enlazar con Cercanias - Madrid y Metrosur.

Con estos criterios, se generaron diversas alternativas. El analisis realizado de cada una de ellas

ha desembocado en el escenarios seleccionado siguiente:

= Escenario Seccionado:
Transversal de San Fernado a El Casar (dando servicio al UZP 2.01 “Desarrollo del
Este - El Canaveral”, UZP 2.03 “Desarrollo del Este - Los Ahijones”, UZP 2.04
“Desarrollo del Este - Los Berrocales”, UZP 1.03 “Ensanche de Vallecas” y UZP 3.01
“Desarrollo del Este — Valdecarros” por su zona norte) + Nueva Radial desde Atocha a
Valdecarros (proporcionando servicio al UZP 1.04 “Vallecas - La Atalayuela” y UZP 3.01
“Desarrollo del Este — Valdecarros” por su zona central) + Bifurcacién de la Linea 7 en
Ascao (para servicio al UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”, UZP 2.01 “Desarrollo
del Este - El Cariaveral” y UZP 2.02 “Desarrollo del Este - Los Cerros”) + Prolongacion
de la Linea 7 (para servicio al UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”, Coslada y San
Fernando de Henares) + Ampliacion de la Linea 9 (para servicio al UZP 2.04
“Desarrollo del Este - Los Berrocales”) + Cambio de trazado de TFM (para servicio al
UZP 2.03 “Desarrollo del Este - Los Ahijones”).

Esta solucion condicionara la ordenacion de cada desarrollo, al objeto de disponer las zonas con
mayor demanda de transporte en los entornos de las estaciones.

1.12.2.2.2. ESTIMACION DE LA DEMANDA GENERADA POR LOS
DESARROLLOS PREVISTOS

La estimacion de la demanda esta siendo analizada por el Consorcio Regional de Transportes de
Madrid, por lo que el presente PEISEM se remite, en este punto, a las hipotesis de calculo del
“Estudio de Concepcion de Transporte Publico para los futuros Desarrollos Urbanisticos en los
Distritos de San Blas, Vicalvaro y Villa de Vallecas, en el Municipio de Madrid”.

1.12.2.2.3. ACCIONES PROPUESTAS

Las acciones de transporte definidas por el PGOUM-97 para el ambito son:
13 T002  Plataforma Reservada en Accesos de la N-III
13 T003  Plataforma Reservada en el Eje del Sureste

14 T001  Plataforma Reservada en el Eje de O’Donnell
16 T0O07  SCI al Aeropuerto, 1* Fase. Tramo Sur

18 T0O01  Prolongacion L-1 hasta El Ensanche de Vallecas
18 T 005 SCI Gran Via Urbana del Sureste. Tramo III
18 T 006 SCI Gran Via Urbana del Sureste. Tramo IV

19 T 001 Trazado del AVE Madrid — Barcelona

19 T002  Prolongacion de La L-9 por el Sureste

19 T 005 SCI Gran Via Urbana del Sureste. Tramo I

19 T006  SCI Gran Via Urbana del Sureste. Tramo 11

19 T007 Ramal FFCC de Cercanias Vicalvaro-Arganda

20 T 001  Prolongacion de La L-7 por el Este

20 T002  Centro Logistico de Vicalvaro

20T 003  Logistica de Ttes. En Nueva Centralidad del Este
El proyecto de construccion de la accion 18 T 001 esta aprobado, y su ejecucion se producira
conjuntamente con las obras de urbanizacion del Ensanche de Vallecas.

El Expediente 711/1999/15168, de “Modificacion Puntual del PGOUM 1977, con motivo de la
Prolongacién de la Linea 9 de METRO, en los Ambitos de Planeamiento: API 19.04 “Poligono
Industrial de Vicalvaro”, APE 19.07 “La Cuquefia”, APR 19.04 “la Dehesa”, UZP 2.03
“Desarrollo del Este — Los Ahijones” y UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”.
propone que parte del suelo destinado a la accion 19 T 007 pase a calificarse de via publica
local. Dicha modificacion fue aprobada definitivamente por la Comunidad de Madrid el 25 de
octubre de 2001 (BOCM ntimero 271 de 14 de noviembre de 2001)..

El presente Plan Especial mantiene las acciones indicadas a la espera de una mayor definicion
por los Organismos competentes en la materia.

Asi, por ejemplo, el Consorcio Regional de Transportes de Madrid, en su “Estudio de
Concepcion de Transporte Publico para los futuros Desarrollos Urbanisticos en los Distritos de
San Blas, Vicalvaro y Villa de Vallecas, en el Municipio de Madrid”, estd analizando las
posibles actuaciones radiales de ampliacion de la red de Metro existente ¢ implementacioén de
nuevas redes transversales a las actuales. De entre las distintas alternativas definidas en dicho
Estudio, este Plan Especial considera que es el Escenario C el que mejor se adapta a las
peculiaridades del ambito, aunque, como se ha dicho antes, deberan ser los diversos estudios a
realizar quienes precipiten la solucion final a adoptar.

Lo anterior no significa que los diferentes sectores no vayan a asumir parte del coste de
construccion de los sistemas de transporte publico de alta capacidad, como ha ocurrido con la
prolongacion de la Linea 1 en el UZP.1.03: “Ensanche de Vallecas” (accion 18 T 001 del
PGOUM-97). Sin embargo, este aspecto se considerara cuando haya una definicion mas precisa
de la red.
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El presente Plan Especial considera que tanto la red viaria urbana, la distrital como la local
colectora son las indicadas para la implantacion de plataformas reservadas para el Transporte
Publico de Superficie, debiendo su anchura permitir dicho uso. En funcion de las peculiaridades
de la via y de la demanda de transporte publico, las plataformas podran ser de la Categoria 17,
como las indicadas en las secciones tipo de la Gran Via Urbana del Sureste y en la de la red
viaria distrital, o de la Categoria 2, seccion tipo de la red viaria local colectora.

4 Segun la terminologia de las Normas Urbanisticas del PGOUM-97
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1.12.3. Infraestructura Hidraulica
1.12.3.1. ABASTECIMIENTO DE AGUA POTABLE
1.12.3.1.1. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL Y EN PREVISION

1) Infraestructura principal existente

Todo el ambito de actuacion queda, actualmente, suministrado desde la Arteria Principal del
Este (2 $1600 mm), la cual en su discurrir hasta alcanzar las estribaciones del Cerro de
Almodovar ha proporcionado suministro a los barrios de: Chamartin, Hortaleza (alimentando al
5° Depdsito), Canillejas (con su derivacion a la Arteria de Torrejon de Ardoz: ¢ 900 mm, la
cual, a su vez, proporciona servicio a dicho municipio y a los de Coslada y San Fernando de
Henares), San Blas (alimentando al 7° Deposito y a la Arteria del Henares: ¢ 1400 mm, que
garantiza el servicio proporcionado por la Arteria de Torrejon), Vicalvaro, Moratalaz y
Valdebernardo.

Del final de la Arteria Principal del Este se derivan las aducciones siguientes:

e Arteria Cintura Sur (¢ 1600 mm): Coadyuva en el suministro a los municipios del
suroeste de Madrid: Leganés y los que dependen del 13° Deposito -Getafe,
Fuenlabrada, Parla y Humanes de Madrid-, alimentando en ruta a la Arteria de
Aranjuez, con sus derivaciones hacia los depdsitos de Pinto, San Martin de la
Vega, Ciempozuelos y Titulcia

e Arteria de Rivas del Jarama (¢ 1000 mm): Alimenta al municipio de dicho
nombre (con su primer nucleo de Rivas Urbanizaciones), al Sistema Arganda (con
su alimentacion a los municipios de Morata de Tajufia y Perales del Rio), a los
municipios de Mejorada del Campo y Velilla de San Antonio con su alimentacion
mediante bombeo a diversos municipios de Este (Loeches, Torres de la Alameda,
Pozuelo del Rey, Campo Real, Valverde, Villalbilla, Anchuelo, Santorcaz, Santos
de la Humosa y Pezuela de las Torres), sirviendo, también, de garantia de
suministro al barrio de Vicalvaro y su poligono industrial, mediante la derivacion de
la Arteria de Refuerzo a Vicalvaro (¢ 600 mm). Esta proyectada una duplicacion
de esta arteria, tal como se describe en el punto siguiente.

e Arteria de Rivas-Arganda (¢ 1000 mm): Coadyuva, con la anterior, en el
suministro de los municipios que la dan nombre y al Sistema Arganda

Las arterias citadas suponen un condicionante a la ordenacion de varias de las actuaciones del
ambito de estudio, debiendo éstos preservar su posicion (planimétrica y altimétricamente) o
proceder a su desvio, dentro de las obras de urbanizacidon y asumiendo su coste, para que
continten discurriendo bajo suelo publico.

Este efecto se produce con las arterias siguientes:
e Arteria Cintura Sur (¢ 1600 mm): Vallecas — La Atalayuela (UZP 1.04) y
Valdecarrros (UZP 3.01).
e Arteria de Rivas del Jarama (¢ 1000 mm): Los Ahijones (UZP 2.03) y los
Berrocales (UZP 2.04).
e Arteria de Rivas — Arganda (¢ 1000 mm): Los Berrocales (UZP 2.04).

2) Infraestructura en tramitacion

La gran poblacion que depende de esta arteria hace que, en las horas punta del consumo, su
presion de servicio esté en valores criticos, por lo que el CYII tiene prevista la construccion de
un nuevo deposito en el Cerro de Almodovar desde hace mucho tiempo (siendo el propietario
del suelo). Sin embargo, dicho cerro esta declarado de interés geologico y paleontoldgico -

vertebrados-, por lo que no se ha iniciado su ejecucion (aunque su proyecto de construccion esta
redactado). Pero, de otra parte, necesariamente, los depositos hay que ubicarlos en cotas altas
dominantes sobre la ciudad a la que han de dar servicio y, estas cotas altas, son, generalmente,
puntos de interés geologico y, en muchos casos, también paleontoldgicos, dado que siempre han
sido lugares de actividad y asentamientos de nuestros antepasados. No queda, entonces, mas
remedio que compatibilizar ambos intereses: por ejemplo, no alterando la morfologia del cerro
(lo que obliga a construir el deposito enterrado, o sobresaliendo ligeramente del mismo; es
decir, realizando un vaciado sin alterar los laterales del cerro y conservando su cota superior
actual) y procediendo a la recuperacion y conservacion de los restos de interés que puedan ser
encontrados.

La Confederacion Hidrografica del Tajo tiene redactado el proyecto de una nueva aduccion ¢
1000 mm, paralela a la arteria de Rivas del Jarama (accion 19 1 003 del PGOUM-97), como
refuerzo de la anterior y garantia de suministro a los municipios dependientes de la misma, la
cual esta en proceso de obtencion de los suelos precisos, mediante el procedimiento de
expropiacion. El trazado aprobado plantea problemas de compatibilidad con la ordenacion de
los &mbitos de Los Berrocales y Los Ahijones, asi como con la estructura viaria definida por
este Plan Especial, por lo que habra de precederse, posteriormente, a su retranqueo si no puede
llegar a consensuarse un trazado que si sea, planimétrica y altimétricamente, compatible.

Por otro lado, el Ensanche de Vallecas tiene proyectada otra arteria ¢ 1000 mm, paralela a la
Arteria Cintura Sur (accion 18 1 002 del PGOUM-97), para suministro de esta actuacion y del
UZP1.04 “Vallecas — La Atalayuela”, de acuerdo al condicionado de aprobacion definitiva del
PGOU. Temporalmente puede estimarse que esta obra estara finalizada en un plazo de 2 a 3
anos. Esta accion, 18 I 002, se ha ejecutado parcialmente (hasta sobrepasar la N-III) y su
prolongacion esta proxima a iniciarse con las obras de urbanizacion del Ensanche de Vallecas.

3) Infraestructura principal prevista

El CYII ha redactado, con fecha Octubre de 2000, la Memoria Resumen para la Evaluacion del
Impacto Ambiental del Segundo Anillo Principal de Distribucion de Agua Potable de la
Comunidad de Madrid, el cual tendra un trazado sensiblemente concéntrico con el Primer Anillo
y compuesto por dos ramas alimentadas desde sus extremos por las dos grandes fuentes de
suministro del Sistema General de Abastecimiento del CYIIl: Valmayor y Canal de El Atazar,
desde los depositos de cabecera de Valmayor y Colmenar. Este Segundo Anillo permitira
reforzar el suministro actual y aportar agua a los futuros asentamientos proyectados en toda la
Comunidad de Madrid. El predimensionado inicial es una doble tuberia de ¢ 1600 mm
(construida en dos fases) que se iran conectando, en la zona de estudio, con la Arteria Cintura
Sur con tuberias de ¢ 1000 mm. El objetivo de esta nueva aduccion es destinar la arteria mas
interior al refuerzo y suministro de las areas abrazadas con las infraestructuras actuales y la mas
exterior para suministro de los municipios de la periferia.

La programacion de estas obras se realiza en dos horizontes temporales, sin fijacion actual de
fechas precisas, por lo que habran de ser compatibilizadas con la programacion de las distintas
actuaciones previstas. En este sentido, la primera de las tuberias y los ramales de enlace con la
Arteria Cintura Sur estan programadas dentro del primer horizonte. Desde el punto de vista e
interés de los desarrollos de este area, estas obras deberian estar finalizadas en un plazo de 4 a 5
afios, cuando las primeras viviendas del Ensanche de Vallecas estén habitadas.

De otra parte, en el plano de estructura “Abastecimiento de Agua” (IA) del PGOUM-97, se
grafio una nueva aduccion (accion 19 I 007: Arteria de Abastecimiento de Agua a los
Desarrollos del Este, con un coste de 1.192 Mpta), paralela al trazado de la M-45, y s6lo hacia
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el norte de la N-III, y que, segin informacion del CYII, se predimension6é con diametro 1000
mm; la cual, en el condicionado de Aprobacion Definitiva por la Comunidad de Madrid, se
repercutio a las siguientes actuaciones:
e UZP 2.01 “Desarrollo del Este - El Canaveral”
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

No obstante, esta tltima actuacion no queda cubierta por dicha arteria, ya que se ubica al Sur de
la N-III. La adecuacion de esta accion, por este Plan Especial, debera por tanto resolver esta
contradiccion.

1.12.3.1.2. ESTIMACION DE LA DEMANDA GENERADA POR LOS
DESARROLLOS PREVISTOS

La demanda generada por los nuevos crecimientos, que el PGOU permite en la zona, se ha
calculado a partir de las edificabilidades maximas posibilitadas por el Plan y considerando
dentro de las horquillas definidas para cada uso sus valores medios. Cuando dichos valores han
sido calculados por los redactores de los Planes Parciales, se han utilizado éstos, por su mayor
grado de aproximacion a la demanda real. Los valores obtenidos se reflejan en las tablas
adjuntas; donde en la primera -Tabla n° 2- se ha utilizado la normativa vigente del CYII
(publicadas en su Norma Técnica para el Abastecimiento de agua) y en la segunda -Tabla n° 2'-
la normativa interior que estan actualmente utilizando, pero que no han sido todavia publicadas.

A las edificabilidades méaximas del Plan General (definidas s6lo para usos lucrativos) se le
aflade, con una edificabilidad maxima del 10% frente a la total, las destinadas a dotacionales
publicos.

En la tabla n°® 2, para las edificabilidades residenciales, se ha considerado una ocupacién media
de 90 m*/vivienda. Todas las viviendas, a efectos de célculo, se consideran multifamiliares; con
4 habitantes por vivienda y una densidad superior a 40 viviendas por ha, por lo que la dotacion
de calculo es de 300 I/hab y dia, equivalente a 1200 I/viv y dia. Los coeficientes puntas (para la
red de distribucion y para las conexiones a sistemas generales) vienen definidos en funcién de la
superficie total urbanizada.

ESTRATEGIA DEL ESTE: NUEVOS CRECIMIENTOS TABLA N° 2: NORMAT. VIGENTE CYII

DEMANDA DE AGUA POTABLE
ACTUACIONES INTEGRANTES Qmedio Qp red Qp conex. | ¢ min. (mm)
(I/s) (I/s) (I/s) Aducciéon

UZP.1.04 "VALLECAS - LA ATALAYUELA" (2) 183,636 550,908 312,181 500
UZP.2.01 "DESARROLLO DEL ESTE - EL CANAVERAL" (1) 385,628 1.064,537 655,567 700
UZP.2.02 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS CERROS" (1) 281,509 740,863 478,565 600
UZP.2.03 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS AHIJONES" (1) 361,447 986,653 614,460 700
UZP.2.04 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS BERROCALES" (1) 525,847 1.435,421 893,941 800
UZP.3.01 "DESARROLLO DEL ESTE - VALDECARROS" (1) 1.216,721 3.321,318 2.068,426 1.200
UNP.4.03 "NUEVA CENTRALIDAD DEL ESTE" (3) 249,389 748,166 423,960 600
TOTALES 3.204,177 | 8.847,866 | 5.447,100 2.000

(1) Estimacion a partir de los datos del PGOU
(2) Datos del Plan Parcial
(3) Datos de la Direccion de Servicios para el Desarrollo Urbano

En la tabla n° 2’, para las edificabilidades residenciales, se ha considerado una ocupacién media
de 110 m*/vivienda. Al igual que en la anterior se consideran todas multifamiliares con una
dotacion de 900 1/viv y dia. Sin embargo los coeficientes puntas de conexion a sistemas
generales se calculan mediante la siguiente formula:

Cp =18(0m+.,/Om)/ Om <3

donde Qm es el caudal medio. En general, estos coeficientes son superiores a los utilizados
anteriormente, aunque, como la dotacion media de calculo es ahora menor, los resultados finales
obtenidos son menores que en la tabla anterior.

ESTRATEGIA DEL ESTE: NUEVOS CRECIMIENTOS TABLA N° 2°: NORMAT. EN EST. CYII

DEMANDA DE AGUA POTABLE
ACTUACIONES INTEGRANTES Qmedio Qp red Qp conex. ¢ min. (mm)
(I/s) (/s) (V/s) Aducciéon

UZP.1.04 "VALLECAS - LA ATALAYUELA" 2) 183,636 550,908 312,181 500
UZP.2.01 "DESARROLLO DEL ESTE - EL CANAVERAL" (2) 233,013 642,373 428,187 600
UZP.2.02 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS CERROS" (1) 189,919 506,144 348,996 500
UZP.2.03 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS AHIJONES" (2) 246,495 679,540 452,961 600
UZP.2.04 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS BERROCALES" (1) 358,611 988,623 658,987 700
UZP.3.01 "DESARROLLO DEL ESTE - VALDECARROS" (2) 829,767 2.287,510 1.524,787 1.000
UNP.4.03 "NUEVA CENTRALIDAD DEL ESTE" (3) 249,389 748,166 458,278 600
TOTALES 2.290,831 | 6.403,265 [ 4.184,377 1.800

(1) Estimacion a partir de los datos del PGOU
(2) Datos del Plan Parcial
(3) Datos de la Direccion de Servicios para el Desarrollo Urbano

1.12.3.1.3. ANALISIS Y DIAGNOSTICO

La capacidad de transporte de la Arteria Principal del Este es de 6 m’/s y, como se ha
comentado en el punto anterior, no puede suministrar nuevas demandas en horas punta del
servicio. Ello significa que todo nuevo desarrollo (relativamente importante) en el area no tiene
garantizada su viabilidad hasta que nuevas importantes aducciones dependientes del depdsito
El Goloso, del que se deriva la citada Arteria Principal del Este, o dependientes de otros
sistemas generales con depoésitos (externos o internos a la ciudad) independientes al de El
Goloso se implementen en el territorio. Es de observar que la cota del cerro de Almoddvar (la
720 m, con una cota minima de agua en el deposito de aproximadamente 715 m) soélo se
obtienen en los depdsitos, interiores a Madrid capital, de Hortaleza y Plaza Castilla; los cuales
tienen su capacidad de almacenamiento destinada al servicio de sus respectivas zonas de
suministro.

De acuerdo a los calculos realizados la nueva demanda supone del 90 al 120 % de la capacidad
de la Arteria Principal del Este, lo que implica necesariamente la implementacion de, al menos,
una nueva aduccion de capacidad similar a la actual.

Respecto a las necesidades de almacenamiento del agua en un depodsito, que garantice el
suministro en caso de averia en las aducciones, la demanda diaria es de 260.000 a 360.000 m’,
lo que supone un depodsito de dimensiones similares al del Goloso. El depdsito del Cerro
Almodoévar (si finalmente se aprobara su construccion) solo podra almacenar unos 100.000 m’
(con las limitaciones indicadas anteriormente), por lo que la tnica posibilidad de incrementar
esta capacidad de regulacion es hacer depender el suministro al area de otros sistemas generales
distintos al procedente del deposito de El Goloso. Para ello, se propone proceder a la
rehabilitacion del 6° Depdsito (Vallecas), por su cercania al area de suministro, y conectar el
ambito con otra red de arterias generales procedentes de los depositos 2° (Bravo Murillo) y 3°
(Islas Filipinas).
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Otro efecto, a considerar, es la influencia que el trazado de las aducciones ejerce sobre la
ordenacion del territorio, dado que es necesario preservar su trazado, o proceder a su desvio,
dentro de las obras de urbanizacion, para que contintien discurriendo bajo suelo publico. De otra
parte, las aducciones son objeto de proteccion y servidumbre (en una banda -BIA- de anchura
determinada), de acuerdo con el articulo 7.13.6. de las Normas Urbanisticas del PGOU. Estas
anchuras y su influencia sobre los futuros desarrollos, son:
e Arteria Principal del Este (2 ¢ 1600 mm): 12 m.
e Arteria Cintura Sur (¢ 1600 mm y espacio para otra igual): 12 m, afectando a
las actuaciones UZP 1.04 “Vallecas - La Atalayuela” y UZP 3.01 “Desarrollo del
Este - Valdecarros”.
e Arteria de Rivas del Jarama (¢ 1000 mm): 6 m, afectando a las actuaciones UZP
2.03 “Desarrollo del Este - Los Ahijones” y UZP 2.04 “Desarrollo del Este - Los
Berrocales”.
e Arteria de Refuerzo a Vicalvaro (¢ 600 mm): 4 m, afectando a la actuacion UZP
2.04 “Desarrollo del Este - Los Berrocales™.

Asimismo, las infraestructuras proyectadas y previstas, asi como las que se propongan, y que
tienen diametros iguales, o similares, a los anteriores, podran también de ser objeto de dichas
protecciones y servidumbres, si asi se decidiera posteriormente.

1.12.3.1.4. ACCIONES PROPUESTAS

En funcion de la jerarquizacion propia de esta infraestructura las propuestas de este Plan
Especial se recogen en los apartados siguientes.

1.12.3.1.4.1. Acciones de Depdsitos

La accion del PGOUM-97 19 1 001 “Depésito Cerro Almodévar. CYII”, que se localiza en el
borde oeste del UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”, pero exterior al mismo,
resulta imprescindible para asegurar y garantizar el suministro a todos los &mbitos objeto de este
Plan Especial.

La capacidad de este deposito viene condicionada por la superficie de la planicie del cerro del
mismo nombre donde se asentara. Por ello, como se ha dicho anteriormente, es necesario
complementarla con la de otros depositos.

Asi pues, se proponen las acciones siguientes:

e Desbloquear la ejecucion del deposito del Cerro Almodovar

e Rechabilitar el 6° Deposito (Vallecas), por su cercania al area de suministro,
comprometiendo su ejecucion al Canal de Isabel II. Accion N18 1A 04.

e Conectar el ambito con los depodsitos 2° (Bravo Murillo) y 3° (Islas Filipinas),
comprometiendo su ejecucion al Canal de Isabel II. Accion N18 IA 06, a
contemplar en el apartado siguiente.

de modo que, entre todos ellos, pueda obtenerse una capacidad de almacenamiento suficiente,
que pueda garantizar el suministro entre 12 y 16 horas, en caso de una posible averia en la
aduccion de la Arteria Principal del Este o en la del futuro 2° Anillo Principal de Distribucién de
Agua Potable de la Comunidad de Madrid.

Estas propuestas presentan la siguiente problematica:

e Compatibilizacion de los distintos intereses que confluyen en el Cerro Almodovar
para la ejecucion del nuevo depdsito (geologicos, paleontologicos y necesidad de
suministro a la poblacion).

e Obras de conexidn exterior de gran longitud, en el caso de unidn con los depdsitos
2°y 3° e interiores al nucleo urbano de Madrid ciudad, proponiéndose que para ello
se utilice la red de galerias municipales existente.

1.12.3.1.4.2. Acciones de Arterias Principales de Suministro

La red definida en este nivel es la que sirve a grandes sectores de poblacion, siendo, para el caso
que nos ocupa, la que sirve a mas de un sector del ambito de este Plan Especial.

Es, por tanto, el soporte basico del suministro general del area, conectandola e
interrelacionandola con las grandes infraestructuras metropolitanas existentes o en prevision
(Arteria Principal del Este, Arteria Cintura Sur, 2° Anillo Principal de Distribucion de Agua
Potable de la Comunidad de Madrid...).

La red de este nivel coincidente con las definidas por el PGOUM-97 y los ambitos donde se
insertan, al menos parcialmente, son:
18 1002 Arteria Abastecimiento Agua al Ensanche de Vallecas
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

191003 Arteria Abast. Agua Refuerzo a Rivas Vaciamadrid
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
191007 Arteria Abastecimiento Agua Desarrollos del Este
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”

201010 Arteria Abastecimiento Nueva Centralidad del Este
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

La accion 18 1 002 se ha ejecutado parcialmente (hasta sobrepasar la N-III) y su prolongacion
esta proxima a iniciarse con las obras de urbanizacion del Ensanche de Vallecas, paralela a la
M-45. Sobrepasado este ambito, en su borde con la M-45, la prolongacion esta comprometida
con el UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”, aunque los suelos por los que discurre pertenecen
al UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros” y al propio UZP 1.03 “Ensanche de Vallecas”,
al separarse del paralelismo con la M-45.

La accion 19 1 003 esta en proceso de expropiacion de suelos para ser construida por la
Confederacion Hidrografica del Tajo, planteando problemas de compatibilidad, de su trazado
proyectado, con la ordenacion de los ambitos de Los Berrocales y Los Ahijones, asi como con la
estructura viaria definida por este Plan Especial, si no se ejecuta en una posicion que sea,
planimétrica y altimétricamente, compatible. Desde este Plan Especial se propone un trazado
ligado al AVE, ala linea 9 de Metro y a la M-201, similar al propuesto para el nuevo suministro
de gas a la ERM de Santa Eugenia.

La accion 19 1 007 esta grafiada, por el PGOUM-97, sélo al norte de la N-III, mientras que en el
Estudio Economico Financiero queda también asignada al ambito de Valdecarros, ubicado al sur
de dicha carretera, por lo que en este Plan Especial se define una nueva acciéon para el
suministro de este sector, independizadndolo de la 19 1 007. El trazado propuesto y grafiado en el
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plano O.3.1 “Acciones Propuestas sobre la Red de Abastecimiento” coincide, sensiblemente,
con el grafiado del PGOUM-97, pero prolongandolo hacia el este hasta entroncar con el 2°
Anillo Principal de Distribucion de Agua Potable de la Comunidad de Madrid, en el borde este
del UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”.

Para la accion 20 1 010 se propone un trazado distinto al propuesto por el PGOUM-97, aunque
se respeta la denominacion ya que la funcion a cumplir es la misma. Asimismo, esta arteria se
malla con la Arteria Abastecimiento Agua Desarrollos del Este (accion 19 I 007) y se hace
derivar de la Arteria Corredor del Henares (accion 20 I 009 que ya ha sido ejecutada).

La nueva red propuesta por este Plan Especial’, que representa un complemento respecto a la
propuesta por el PGOUM-97, y el sector donde se inserta es:
N18IA 01 Cierre de la Arteria de Suministro a La Atalayuela con la de la Ctra.
Vallecas a Villaverde
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
N18IA 02 Arteria de suministro sur a Valdecarros
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N18 IA 03 Arteria de suministro noreste a Valdecarros
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N18 IA 05 Conexion “6° Depdsito de Vallecas”- “UZP 1.04 La Atalayuela”
UZP 1.04 “La Atalayuela”
UZP 3.01 “Valdecarros”
NI8IA 06 Conexion 2°y 3 Depdsito- UZP 3.01 Valdecarros”
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N20TIA 01 Cierre Arteria de Abastecimiento Nueva Centralidad del Este con Arteria
Abastecimiento Desarrollo del Este
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Cafiaveral”

La accion N18 IA 01 es una prolongacion de la 18 I 002 dentro del ambito del UZP 1.04
“Vallecas — La Atalayuela”, permitiendo su cierre con la arteria de conexion con el 6° depdsito
(Vallecas), accion N18 TA 05.

La accion N18 TA 02 es coincidente con la arteria prevista por el CYII para el suministro a este
ambito desde el 2° Anillo Principal de Distribucion de Agua Potable de la Comunidad de
Madrid, pero con una modificacion de trazado para compatibilizarlo con las infraestructuras
previstas (Eje del Sureste) y adecuarlo a la ordenacion. Constituye el cierre mas meridional con
la infraestructura existente en el area (Arteria Cintura Sur). Esta arteria estd imputada por el
CYII, en su Memoria Resumen para la Evaluacion del Impacto Ambiental, a los promotores del
ambito.

La accion N18 IA 03 es la equivalente a la 19 1 007 pero localizdndola hacia el sur de la N-III,
discurriendo por el ambito de Valdecarros y resolviendo, de esta manera, el error de grafismo
del PGOUM-97. Es, asimismo, otra prolongacion de la 18 1 002, desde el final del Ensanche de
Vallecas, proponiendo que discurra paralela a la M-45, entroncando con la arteria anterior (N18
IA 02) y finalizando en el borde oeste de Valdecarros, para posibilitar su posterior conexion con
infraestructuras (en prevision por el CYII) ligadas al eje de la Ctra. de San Martin de la Vega.

> Se utiliza la misma terminologia que en el PGOUM-97, pero iniciandola con la letra N y afiadiendo, a la I de
infraestructura, la A de agua.

En otro orden de magnitud, el trazado previsto, por el CYII, para el 2° Anillo Principal de
Distribucion de Agua Potable de la Comunidad de Madrid discurre al sureste de la M-50, en
general, fuera del ambito de los distintos sectores de este Plan Especial, excepto para el UZP
3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”. Al objeto de compatibilizar su trazado con la futura
ordenacidn, se propone que esta infraestructura discurra por el pasillo infraestructural previsto,
por este Plan Especial, entre el AVE y la M-50.

La red descrita es vinculante en cuanto a la necesidad de su implementacion, pero no respecto al
trazado definido o al didmetro predimensionado, los cuales tienen sélo caracter orientativo:
Aspectos que corresponden definirlos en los proyectos constructivos y ser consensuados y
convenidos con el CYIL.

1.12.3.1.4.3. Acciones de Arterias Secundarias de Suministro

Aunque la red anterior es la que garantiza el suministro, la red secundaria propuesta es la que
permite homogeneizar las presiones de suministro a los distintos sectores, al obtener una
interconexion entre las redes de sectores colindantes.

Esta red es vinculante en cuanto a la necesidad de su interconexion con otros sectores y con
redes de transporte existentes, pero no respecto a los trazados dibujados o a los diametros
predimensionados, los cuales sélo tienen caracter indicativo y habran de ser, posteriormente,
consensuados y convenidos con el CYII. Por su incidencia solamente local (afecta a lo sumo a
dos sectores) no se definen acciones particularizadas sobre ellas.

1.12.3.2. RIEGO CON AGUA RECICLADA
1.12.3.2.1. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL Y EN PREVISION

En la actualidad no existe, ni esta tampoco prevista, dentro de las obras del II-PSIM, ninguna
infraestructura de agua reciclada para riego de las zonas verdes, aunque la Direccion de
Servicios de Agua y Saneamiento ha iniciado ya estudios y redaccion de Pliegos, para la
contratacion de trabajos de asistencia técnica, que determinen necesidades y proyecten las obras
precisas para, desde la depuradora de La Gavia, facilitar aguas reciclada para riego de zonas
verdes y limpieza viaria, no s6lo de los ambitos objeto de este Plan Especial sino también de
desarrollos consolidados cercanos.

De acuerdo con la Normativa del CYII, toda zona verde con superficie superior a 3 ha debe
obtener el recurso fuera de las redes de suministro y distribucion de agua potable, por lo que
debe obtenerse éste del subsuelo o mediante la utilizacion de las aguas residuales depuradas.

Dado que hidrogeoldgicamente el ambito de estudio es poco favorable a la obtencion de
volimenes anuales importantes y que las directrices del Plan Hidrolégico del Tajo apuestan por
el uso del agua reciclada, éste debe ser el recurso con el que suministrar y atender las demandas
de actividades que no requieren de la potabilidad del agua.

1.12.3.2.2. ESTIMACION DE LA DEMANDA GENERADA POR LOS
DESARROLLOS PREVISTOS

La demanda generada por los nuevos crecimientos, que el PGOU permite en la zona, se ha
calculado estimando en un 10%, la superficie de zonas verdes que sera necesario regar y en un
5% adicional para el riego de medianas, setos y arbolado de alineacion. A éstas superficies se
les aplica la dotacion maxima que el CYII proporciona para zonas servidas desde su red (1800
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m’/ha - afio y caudal punta de 0,7 I/s - ha). Para la limpieza viaria se ha estimado que se regara
sobre un 80% de la superficie y que los viales representan un 25% del suelo total del ambito.
Cuando dichos valores han sido calculados por los redactores de los Planes Parciales se han
utilizado éstos, por su mayor grado de aproximacion a la demanda real. Los valores obtenidos se
reflejan en la tabla adjunta n°® 3.

ESTRATEGIA DEL ESTE: NUEVOS CRECIMIENTOS  TABLA N° 3: RIEGO CON AGUA RECICLADA

DEMANDA AGUA PARA RIEGO PARA LIMP. VIARIA|
ACTUACIONES INTEGRANTES VOLUMEN (m%) CAUDAL ¢ min. (mm) CAUDAL
MAXIMO ANUAL | PUNTA (Us) Aduccién PUNTA (I/s)
UZP.1.04 "VALLECAS - LA ATALAYUELA" () 96.533 37,540 200 3) 23,476
UZP.2.01 "DESARROLLO DEL ESTE - EL CANAVERAL" (1) 145.071 56,417 250 1) 74,625
UZP.2.02 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS CERROS" (€3] 124.740 48,510 250 (1) 64,167
UZP.2.03 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS AHIJONES" (1) 153.482 59,687 250 1) 78,951
UZP.2.04 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS BERROCALES" [€))] 223.290 86,835 300 (1) 114,861
UZP.3.01 "DESARROLLO DEL ESTE - VALDECARROS" (1) 516.652 200,920 400 (€)) 265,768
UNP.4.03 "NUEVA CENTRALIDAD DEL ESTE" A3) 135.000 52,500 250 (1) 69,444
TOTALES 1.394.768 542,409 800 691,292

(1) Estimacién a partir de los datos del PGOU
(2) Datos del Plan Parcial
(3) Datos de la Dreccion de Servicios para el Desarrollo Urbano

1.12.3.2.3. ANALISIS Y DIAGNOSTICO

De la tabla adjunta se observa que los volumenes a trasegar suponen valores muy importantes:
1,4 Mm® anuales, para riego de zonas verdes, que pueden suponer una punta diaria de 16.000 m’
en los meses de Julio y Agosto, y otros 3,6 Mm’, para limpieza viaria, que suponen otra punta
diaria de 20.000 m’ mas. Este volumen podria obtenerse de cualquiera de las Estaciones
Depuradoras de la zona, habiendo la Direccion de Servicios de Agua y Saneamiento elegido la
depuradora de La Gavia para cumplir tal fin.

De otra parte, utilizar estas aguas requiere la concesion previa de la Confederacion Hidrografica
del Tajo, por lo que habra de realizarse el necesario expediente de obtencion, antes de ejecutar
las obras.

1.12.3.2.4. ACCIONES PROPUESTAS

Las propuestas realizadas por este Plan Especial son, substancialmente, coincidentes con las
contenidas en los estudios de la Direccion de Servicios de Agua y Saneamiento,
complementadas con nuevos ramales derivados de la red principal para acceso a zonas verdes
alejadas del trazado alli definido.

Las acciones propuestas, y el sector donde se inserta, con la denominacion usada en este Plan
Especialé, son:

N18 IR 01 Tratamiento Terciario y Estacion de Impulsion

NI18 IR 02 Tuberia Principal de Impulsion. Tramo 1. Sur de la N-III
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

N18 IR 03 Tuberia Secundaria de Impulsion al Suroeste de Valdecarros
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

N19 IR 01 Tuberia Principal de Impulsion. Tramo II. Norte de la N-III
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”

® Se utiliza la misma terminologia que en el PGOUM-97, pero iniciandola con la letra N y afiadiendo, a la I de
infraestructura, la R de riego.

UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
N191IR 02 Tuberia Principal de Impulsion. Suministro a Los Cerros
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”

N19 IR 03 Tuberia Principal de Impulsién. Suministro al Noroeste del Ambito
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

N19 IR 04 Tuberia Secundaria de Impulsion al Cerro de La Herradura Norte
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”

N20IR 01 Tuberia Principal de Impulsion. Suministro a San Blas
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

N20 IR 02 Tuberia Principal de Impulsiéon. Suministro a Colonia Fin de Semana
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

N20 IR 03 Tuberia Principal de Impulsion. Suministro a La Peineta
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

La accion N18 IR 01 (Tratamiento Terciario y Estacion de Impulsion) se propone ubicarla en la
ERAR de La Gavia, coincidente con el criterio de la Direccion de Servicios de Agua y
Saneamiento, frente a la propuesta del Protocolo de Directrices que aconsejaba la Sur.
Asimismo, se propone que la impulsion se dimensione a caudal medio, y no a caudal punta,
debiendo los diversos sectores disponer tanques de regulacion (o laminas de agua) donde
almacenar el agua necesaria y desde alli elevarla a los distintos sectores de riego, con la presion
que los sistemas automaticos que se adopten demanden.

La accion N18 IR 02 (Tuberia Principal de Impulsion. Tramo I. Sur de la N-III) se
predimensiona en ¢ 800 mm. Un tramo de esta accion se propone (coincidente con el criterio de
la Direccion de Servicios de Agua y Saneamiento) en el interior del Ensanche de Vallecas para
proporcionar servicio al Parque de La Gavia previsto en este sector. Al final de esta accion se
proporciona servicio al gran parque que se ubicara en la zona de afeccion de la Incineradora de
Valdemingoémez. Sobrepasado este punto el didmetro predimensionado disminuye a 600 mm,
adentrandose, otra vez, en el sector Ensanche de Vallecas.

La accion N18 IR 03 (Tuberia Secundaria de Impulsion al Suroeste de Valdecarros) permitira
cubrir las zonas verdes de ese sector; las cuales en el trazado propuesto por el Protocolo de
Directrices (desde la ERAR Sur) quedaban cercanas al mismo, mientras que con el trazado
ahora propuesto (desde la ERAR La Gavia) quedan alejadas. Se predimensiona, en un primer
tramo, en ¢ 200 mm, hasta alimentar las zonas verdes al norte del AVE, disminuyendo después
a ¢ 150 mm, hasta alcanzar las zonas verdes ubicadas al sur de la M-50.

Sobrepasado el sector del Ensanche de Vallecas, las acciones propuestas son coincidentes con
las del Protocolo de Directrices, predimensionandose en el mismo diametro. Asi la acciéon N19
IR 01 (Tuberia Principal de Impulsion. Tramo II. Norte de la N-III) se propone en ¢ 600 mm
hasta alcanzar el UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”, donde se derivan las acciones
NI91R 02 y N19 IR 03.

La accion N19 IR 02 (Tuberia Principal de Impulsion. Suministro a Los Cerros) permite
satisfacer las demandas de la zona mas oriental del ambito de este Plan Especial, destacando
entre las zonas verdes alli ubicadas la definida sobre el Cerro de La Herradura. Dado que este
cerro ha quedado dividido por la M-45, para suministro de su area norte se propone la accion
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N19 IR 04 (Tuberia Secundaria de Impulsion al Cerro de La Herradura Norte), predimensionada
en ¢ 150 mm.

La accién N19 IR 03 (Tuberia Principal de Impulsién. Suministro al Noroeste del Ambito),
predimensionada en ¢ 250 mm, permite satisfacer la demanda de las zonas mas occidentales de
este Plan Especial, asi como suministrar areas adyacentes ubicadas al norte y este del mismo.
Estas zonas exteriores se las proporciona servicio con las acciones N20 IR 01 (Tuberia Principal
de Impulsion. Suministro a San Blas), N20 IR 02 (Tuberia Principal de Impulsién. Suministro a
Colonia Fin de Semana) y N20 IR 03 (Tuberia Principal de Impulsion. Suministro a La Peineta),
todas ellas predimensionadas en ¢ 150 mm.

La mayor parte de los trazados definidos por este Plan Especial son compatibles con las galerias
de servicios propuestas. Estos trazados no tienen caracter vinculante, asi como tampoco los
predimensionados realizados; sin embargo, si que lo es la necesidad de implantacion de esta
infraestructura y el uso del agua reciclada para satisfacer la demanda.

1.12.3.3. SANEAMIENTO Y DEPURACION DE LAS AGUAS RESIDUALES
1.12.3.3.1. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL Y EN PREVISION

1) Infraestructura principal existente
1.1. Depuradoras

Los sectores objetos de este Plan Especial pertenecen a las cuencas naturales vertientes de las
depuradoras siguientes:
e Rejas: Nueva Centralidad del Este (UNP 4.03)
e Sur Oriental: Desarrollos del Este: El Canaveral -parcial- (UZP 2.01), Los Cerros -
parcial- (UZP 2.02), Los Ahijones (UZP 2.03) y Los Berrocales (UZP 2.04)
e La Gavia (en construccion, dentro de las obras del II-PSIM): Vallecas - La
Atalayuela (UZP 1.04) y Valdecarros -parcial- (UZP 3.01)
e Sur: Valdecarros -parcial- (UZP 3.01)
e Casaquemada (TM de S. Fernando de Henares): El Canaveral -parcial- (UZP
2.01) y Los Cerros -parcial- (UZP 2.02)

Las cuatro primeras estan explotadas y mantenidas por la Direccion de Servicios de Agua y
Saneamiento del Ayuntamiento de Madrid, mientras que la ultima lo realiza el Canal de Isabel
IL

Las zonas de El Canaveral y Los Cerros, con cuenca natural vertiente a la depuradora de
Casaquemada, pueden evacuarse hacia la Sur Oriental mediante colectores ejecutados en mina
con pendiente del 0,5%, tal como lo tiene previsto la citada Direccion de Servicios de Agua y
Saneamiento. La posibilidad de que dichas cuencas viertan hacia la depuradora de Casaquemada
ha de contar, por tanto, con la aprobacion de la esta Direccion de Servicios, asi como del
Ayuntamiento de Coslada y Canal de Isabel II. No obstante, debera ser el desarrollo de los
Planes Parciales los que determinen la solucion final a adoptar, de acuerdo al articulo 4.1.3 de
las Normas del presente Plan Especial.

Lo mismo cabe indicar respecto al sector oeste de El Cafiaveral, el cual aunque pudiera evacuar
sus aguas hacia la EDAR de Rejas las previsiones son que lo realice hacia la EDAR Sur
Oriental.

En el resto de los casos, una adecuada combinacion entre movimientos de tierras y colectores
profundos (en algiin caso también en mina) posibilitan que toda actuacidén pertenezca a una sola
cuenca vertiente, excepto en el caso de Valdecarros que forzosamente pertenece a tres: La
Gavia, Sur y Sur Oriental (salvo que se implantasen estaciones de bombeos -la cual, en el caso
del vertido hacia la EDAR Sur, estaria bastante cercana a la depuradora-, que requieren un
mantenimiento y explotacion de sus instalaciones por personal que habrian de desplazarse desde
las depuradoras, por lo que son desaconsejables, excepto que sean totalmente imprescindibles).

En ninguna de estas depuradoras existen, hasta el momento, proyectos constructivos de
reutilizacion del agua en el riego de las grandes zonas verdes. Solo en la depuradora de La
Gavia existen previsiones de implantacion de un tratamiento terciario y una estacion de
Impulsién para cubrir tal fin.

1.2. Colectores

Los colectores existentes en cada una de las cuencas, citadas anteriormente, no tienen, en
general, capacidad para atender los nuevos vertidos que se produciran con los desarrollos
previstos. La tUnica influencia que ejerceran sobre ellos es el condicionante que supone su
existencia frente a la futura ordenacion, dado que es necesario preservar su trazado, o proceder a
su desvio, dentro de las obras de urbanizacién, para que continuen discurriendo bajo suelo
publico. Este efecto se produce, fundamentalmente, con los colectores siguientes:
e Colector de Rosas (accion A.7.1 del II-PSIM): Nueva Centralidad del Este (UNP
4.03)
e Colector de Vicalvaro: Los Ahijones (UZP 2.03) y Los Berrocales (UZP 2.04)
e Colector de La Gavia I y La Gavia II (accion A.4.1 del I[I-PSIM): La Atalayuela
(UZP 1.04) y Valdecarros (UZP 3.01)
e Colector de Yeseros: La Atalayuela (UZP 1.04)
e Colector Vallecas - Villaverde: La Atalayuela (UZP 1.04)
e Colector de Mercamadrid: Valdecarros (UZP 3.01)

2) Infraestructura principal proyectada o en prevision

Todas las obras proyectadas, o aun en prevision, corresponden al desarrollo del II-PSIM. Este
Plan fue redactado antes de que finalizasen los trabajos del PGOUM-97, por lo que sus
previsiones no contemplan la totalidad de las actuaciones posibilitadas por este ultimo, ni con
las cuantias urbanisticas finalmente aprobadas en los ambitos coincidentes.

2.1. Depuradoras

Todas las depuradoras a las que vierten los nuevos desarrollos tiene prevista una ampliacion de
su capacidad de tratamiento o una modificacion de sus instalaciones, tanto para acomodarse a la
futura prevision de caudales como para satisfacer las directrices de calidad de las aguas. La
unica nueva depuradora proyectada es la correspondiente a La Gavia (accion D.4.3 del 1I-
PSIM), que estan proxima a iniciarses las obras de ejecucion. Se procede, a continuacion, a
realizar una mera descripcion de la situacion prevista.
e Sur (accion D.4.1 del II-PSIM): Las obras previstas son adecuaciones y
ampliaciones de sus instalaciones, para obtener una mayor calidad de los efluentes
(agua y fangos) y una mejora medioambiental de la propia instalacion (eliminacion
de olores, ruidos...), pero que no suponen una ampliacion de su capacidad de
tratamiento.
e Sur Oriental (accion D.5.1 del II-PSIM): Amplia su capacidad de tratamiento en
0.4 m’/s (doblando su capacidad actual), teniendo también en cuenta los nuevos
desarrollos de Rivas Vaciamadrid, donde la depurada esta ubicada
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e Rejas (accion D.7.1 del 1I-PSIM): Amplia su capacidad de tratamiento en algo
menos de 0.6 m’/s, para satisfacer la futura demanda; pero, evidentemente, no tiene
en cuenta los urbanizables no programados previstos, de los que el mas importante
es la Nueva Centralidad del Este (UNP 4.03).

2.2. Colectores

Como se ha citado anteriormente, y al igual que ocurre con las depuradoras, la situacion prevista
por el II-PSIM responde a una planificacion anterior a la que finalmente ha sido aprobada por el
PGOUM-97. Como se hizo en el epigrafe anterior, se procede a realizar una mera descripcion
de la situacion prevista.

e Colector de Vicavaro II (accion A.5.1 del II-PSIM) y colectores de Ahijones y
Castillejos (accion A.5.2 del II-PSIM): Previstos para dar satisfaccion a los
desarrollos, asi nombrados antes de la aprobaciéon del PGOU, El Canaveral, La
Dehesa, Los Berrocales, Cerro del Campo, Los Cerros, Los Ahijones y Los
Castillejos, pero con cuantias urbanisticas, de ocupacion de suelo, tipologias de uso,
edificabilidades y denominaciones, distintas a las aprobadas. El predimensionado de
estos colectores permite evacuar 77 m’/s.

e Colector de Yeseros II (accion A.4.2 del II-PSIM): Su principal objetivo es derivar
hacia La Gavia caudales que actualmente van a La China, aliviando al arroyo de La
Gavia los excedentes de la dilucion 7:1. Su trazado afecta a la actuacion Vallecas -
La Atalayuela (UZP 1.04), pero en su dimensionamiento no se ha tenido en cuenta
este ambito, por lo que necesariamente este UZP debera verter al colector de La
Gavia (excepto que el proyecto que desarrolle la citada accion del 1I-PSIM si lo
contemple), ademas de proceder posteriormente a su desvio, si cuando se ejecuten
sus obras el trazado proyectado no pueda compatibilizarse con la ordenacion
pendiente de aprobacion definitiva por el Ayuntamiento

e Colector de Vallecas - Villaverde II, 2* fase (accion A.4.3 del II-PSIM): Su
objetivo es resolver problemas de la red de saneamiento actual y no satisfacer
futuras demandas.

1.12.3.3.2. ESTIMACION DE LA DEMANDA GENERADA POR LOS
DESARROLLOS PREVISTOS

Se ha procedido a estimar la demanda generada por los nuevos crecimientos, que el PGOU
permite en la zona; calculandose a partir de las edificabilidades maximas posibilitadas por el
plan y considerando dentro de las horquillas definidas para cada uso sus valores medios.
Cuando dichos valores han sido calculados por los redactores de los Planes Parciales se han
utilizado éstos, por su mayor grado de aproximacion a la demanda real. Los valores obtenidos se
reflejan en la tabla n® 3 adjunta; donde el caudal de aguas negras se ha hecho coincidir con el
calculado para el suministro de agua potable y realizado con la normativa vigente del CYII.
Aunque los estandares utilizados por el Direccion de Servicios de Agua y Saneamiento son
distintos, las diferencias entre ambos no son relevantes, por lo que no se ha considerado
necesario repetir el calculo.

A las edificabilidades maximas del Plan General (definidas s6lo para usos lucrativos) se le
afade, con una edificabilidad maxima del 10% frente a la total, las destinadas a dotacionales
publicos.

Para estimar los caudales de aguas pluviales se parte de una intensidad de 170 1/s y ha (nivel de
servicio 10 afios) y unos coeficientes de escorrentias de 0,60 para los suelos estimados

residenciales; de 0,70 para los industriales, terciarios y dotacionales publicos; y de 0,30 para los
suelos considerados como Zonas Verdes (10% de la superficie total del &mbito). A los caudales
obtenidos se les aplica un coeficiente de retraso de 0,85, cuando la superficie del a&mbito es
superior a 100 ha pero inferior a 200 ha (equivalentes a considerar una intensidad media de 170
- 0,85 =145 1/s y ha), y de 0,7, cuando la superficie del ambito es superior a 200 ha (equivalente
a una intensidad media de 170 - 0,7 =119 I/s y ha).

ESTRATEGIA DEL ESTE: NUEVOS CRECIMIENTOS TABLA N° 4

VERTIDOS A LA RED DE SANEAMIENTO E.R.A.R.
ACTUACIONES INTEGRANTES Hab. Equiv. | Qmed. negras Qp. pluy. Qp. vertido | Sece. Min. () CUENCA
estimados (U/s) (m3/s) (m3/s) Colector m?) | VERTIENTE
UZP.1.04 "VALLECAS - LA ATALAYUELA" (2) 19.738 91,378 18,568 18,751 4,7 Gavia
UZP.2.01 "DESARROLLO DEL ESTE - EL CANAVERAL" (1) 125.727 385,627 40,144 41,209 10,3 Sur Oriental
UZP.2.02 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS CERROS" (1 99.400 281,509 33,619 34,360 8,6 Sur Oriental
UZP.2.03 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS AHIJONES" (1) 133.009 361,447 42,472 43,458 10,9 Sur Oriental
UZP.2.04 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS BERROCALES" (1) 193.507 525,848 61,789 63,225 15,8 Sur Oriental
UZP.3.01 "DESARROLLO DEL ESTE - VALDECARROS" (1) 447.741 1.216,721 142,969 146,291 36,6 Gavia + Sur
UNP.4.03 "NUEVA CENTRALIDAD DEL ESTE" 3) 135.000 112,500 40,035 40,373 10,1 Rejas
TOTALES 1.154.122 | 2.975,030 379,596 387,666 96,9

(1) Estimacion a partir de los datos del PGOU (*) Velocidad media 4 m/s
(2) Datos del Plan Parcial
(3) Datos de la Direccion de Servicios par el Desarrollo Urbano

1.12.3.3.3. ANALISIS Y DIAGNOSTICO

Se procede, a continuacion, a confrontar las ampliaciones previstas con las demandas calculadas
en este trabajo; dado que las obras existentes solo permiten satisfacer las necesidades actuales
sin poder absorber ninguno de los grandes desarrollos posibilitados por el PGOU.

1)  Depuradoras

e Sur: Como se ha citado antes, la accion prevista por el II-PSIM no contempla
ampliar la capacidad actual de tratamiento. La ampliacion necesaria hay que
decidirla en funcién de las fracciones de Valdecarros que sean necesario (y que se
permita) derivar hacia La Gavia y hacia la Sur Oriental (desarrollo mas
septentrional de este sector).

e La Gavia: Se construira con una capacidad de tratamiento de 1.5 m’/s, también
insuficientes para satisfacer las nuevas demandas, ya que a la cuenca que en la
actualidad vierte al colector de La Gavia se le afadiran, con las obras de colectores
previstas, aguas que actualmente van a la depuradora de La China. Las demandas de
los nuevos desarrollos son de 0.1 m’/s, en el UZP 1.04 “Vallecas - La Atalayuela” y
1.2 m’/s, en el UZP 3.01 “Valdecarros” (sin poder precisarse, hasta que se apruebe
la definitiva ordenacién de este sector, cual serd la cuantia de los caudales que
necesariamente han de verter a la Sur y a la Sur Oriental), a los que hay que afadir
los 0.5 m’/s del UZP 1.03 “Ensanche de Vallecas”; lo que totalizan, por si mismos,
una demanda del orden de 1.8 m’/s. Habra, por tanto, que decidir cual es la fraccion
de Valdecarros que conviene verter a La Gavia y cudl es la que ha de verter a la Sur,
independientemente de la derivada hacia la Sur Oriental.

e Sur Oriental: La ampliacién prevista de 0,4 m*/s es muy insuficiente para los
desarrollos permitidos por el PGOU de Madrid en su cuenca vertiente, entre los que
se encuentran Los Berrocales (UZP 2.04) -0.5 m’/s-, Los Ahijones (UZP 2.03) -0.4
m’/s-, Los Cerros (UZP 2.02) -0.3 m’/s-, El Caiiaveral (UZP 2.01) -0.4 m’/s- y la
fraccion que se derive de Valdecarros (UZP 3.01). Afiadiendo los restantes
desarrollos, mas pequefios, la nueva demanda total estard en el entorno de 2 m’/s,
por lo que habra de reservarse suelo, en Rivas Vaciamadrid, para permitir nuevas
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ampliaciones, proceder a la construccion de una nueva depuradora, en el TM de
Madrid, o construir un colector que derive los caudales no tratados a la Sur (si la
capacidad ganada con la disminucion de caudales procedentes de El Culebro asi lo
permitiera, o ampliando aiin mas esta depuradora).

e Rejas: Como se ha citado antes, la ampliacion, en algo menos de 0.6 m?/s, no tiene
en cuenta los urbanizables no programados previstos, de los que el mas importante
es la Nueva Centralidad de Este (UNP 4.03), el cual demandara aproximadamente
una nueva ampliacion, por si misma, de 0.33 m’/s

2) Colectores

e Colector de Rosas: Como ocurre con la depuradora de Rejas, su dimensionamiento
no contempla los nuevos desarrollos no programados y que se asientan sobre su
cuenca vertiente, entre los que destaca la Nueva Centralidad del Este (UNP 4.03)
con un caudal vertido de 38 m’/s, que supone algo mas de 3 veces el caudal de
dimensionamiento de este colector, por lo que habra de procederse a la ejecucion de
un nuevo colector hasta la depuradora de Rejas, o establecer un aliviadero en la
conexion y evacuar al colector solo las aguas negras, con la maxima dilucion que
permita el colector actual.

e Colector de Vicalvaro Il y colectores de Ahijones y Castillejos: Mientras que el
predimensionado de estos colectores permite evacuar 77 m’/s, la demanda calculada
para los desarrollos més importante es de: Los Berrocales (UZP 2.04) -63 m’/s-, Los
Ahijones (UZP 2.03) -44 m’/s-, Los Cerros (UZP 2.02) -34 m’/s, - y El Cafaveral
(UZP 2.01) -41 m’/s-. Afiadiendo los restantes desarrollos, mas pequefios, la nueva
demanda total estara en el entorno de 202 m’/s.

e Colector de La Gavia II: Recientemente construido para un caudal maximo de 22
m?/s, con aliviado al arroyo de otros 29 m’/s, tiene sobre su cuenca vertiente las
actuaciones de: Vallecas - La Atalayuela (UZP 1.04) -19 m’/s- y Valdecarros (UZP
3.01) -146 m’/s, en su totalidad, sin poder determinarse aun cual seré la aportacion a
La Gavia y cudl a la Sur-, a los que hay que afadir los del Ensanche de Vallecas
(UZP 1.03) -49 m’/s-. Hay pues que determinar cudl debe ser la politica de
derivaciones hacia la Sur (en Valdecarros) y hacia el arroyo de La Gavia (en las
actuaciones restantes)

e Colector de Yeseros II: Sin poder utilizarse por ningun nuevo desarrollo, ni
siguiera por el que resulta afectado por su trazado: la actuacion Vallecas - La
Atalayuela (UZP 1.04).

e Colector de Vallecas - Villaverde II 2? fase: Situacion idéntica a la anterior, por lo
que la actuacion prevista de Vallecas - La Atalayuela (UZP 1.04) no podra utilizarlo
y verter en su totalidad al colector de La Gavia.

1.12.3.3.4. ACCIONES PROPUESTAS
1.12.3.34.1. Depuradoras

Se propone asumir como propias las acciones del II-PSIM, las cuales en el futuro (cuando los
usuarios vayan a instalarse en las nuevas urbanizaciones) seran precisas complementarlas a los
valores propuestos por este Plan Especial.

Las tnicas acciones coincidentes entre el II-PSIM y el PGOUM-97 son las siguientes:
18 1 001: Nueva ERAR La Gavia
211002: Ampliacion ERAR Rejas

aunque el objetivo de esta lltima acciéon no es el mismo en ambos documentos.

De acuerdo con la situacion descrita anteriormente, se propone proceder a nuevas ampliaciones,

de la capacidad que finalmente se obtenga con las obras de ejecucion del II-PSIM, en las

depuradoras siguientes y con los siguientes valores:

e Sur: 0.5 m’/s. Nueva acciéon N18 IS 01, definida en este Plan Especial

e Sur Oriental: 1.8 m’/s. Nueva accién N19 IS 01, de este Plan Especial

e Rejas: 0.5 m’/s. Coincidente con la accién 21 1002 del PGOUM-97 (aunque sin determinar
el caudal de ampliacion necesario).

Por otro lado, se propone que en la depuradora La Gavia se proceda a ejecutar un tratamiento
terciario, sobre las aguas depuradas, que permita su utilizaciéon para el riego de las grandes
zonas verdes de las distintas actuaciones previstas y establecer la correspondiente estacion de
bombeo que posibilite alcanzar dichas actuaciones. Accion N18 IR 01, definida en el apartado
de Riego con Agua Reciclada.

Finalmente, en cuanto a la ampliacién de la ERAR de Rejas, si ésta afectase de algin modo al
Sistema General Aeroportuario (SGA) de Barajas, sera preciso contar con la aprobacion del
organo competente del Ministerio de Fomento.

En resumen las acciones de este Plan Especial, sobre depuradoras, y los sectores a los que
sirven, con la denominacion usada en este Plan’, son:
181001 Nueva E.R.A.R. La Gavia
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
UZP 3.01 “Desarrollos del Este — Valdecarros”
N18 IS 01 Ampliacion de capacidad E.R.A.R. Sur
UZP 3.01 “Desarrollos del Este — Valdecarros”

N191IS 01 Ampliacion de capacidad E.R.A.R. Sur Oriental
UZP 2.01 “Desarrollos del Este — El Cafiaveral”
UZP 2.02 “Desarrollos del Este — Los Cerros”
UZP 2.03 “Desarrollos del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollos del Este — Los Berrocales”
UZP 3.01 “Desarrollos del Este — Valdecarros”

211002 Ampliacion E.R.A.R. Rejas
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

1.12.3.3.4.2. Red de Colectores Principales

Se propone, si ello fuera posible, que las redes de saneamiento de los nuevos desarrollos
sean separativas, vertiendo las pluviales a los tanques de tormentas propuestos para proteger a
los cauces naturales de las avenidas de las aguas de lluvia, con lo que se transportaria a las
depuradoras so6lo las aguas negras. Independientemente de la dimension que finalmente se
adopte, las propuestas, por cuencas vertientes, son:
e Rejas: Tanque de Tormentas, previo al vertido del UNP 3.01 “Nueva Centralidad del Este”
al colector de Rosas.
¢ Sur Oriental:
1. Adecuacion de los proyectos sin ejecutar del II-PSIM a las nuevas demandas de las
actuaciones previstas y a los trazados de las ordenaciones que se aprueben, si

7 Se utiliza la misma terminologia que en el PGOUM-97, pero iniciandola con la letra N y afiadiendo, a la I de
infraestructura, la S de saneamiento.
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temporalmente ello fuera posible: Colector de Vicalvaro II y complementarios (accion
A.5.1) y Colectores de Ahijones y Castillejos (accion A.5.2), renombrandolos a las
nuevas denominaciones (Los Berrocales en vez de Castillejos) y numeraciones (N19 IS
02, en la primera accion, y N19 IS 03, en la segunda).
2. Tanques de Tormentas previos al vertido al colector de Vicalvaro II.
e La Gavia:

1. Adecuacion de los proyectos sin ejecutar del II-PSIM a las ordenaciones que se
aprueben, si temporalmente ello fuera posible: Colector de Yeseros II y
complementarios (accion A.4.2) y Colector de Vallecas - Villaverde II, 2? fase (accion
A.4.3), renombrandolos a las nuevas numeraciones (N18 IS 02, en la primera accion, y
N18 IS 03, en la segunda).

2. Tanques de Tormentas previos al vertido al colector de La Gavia II.

Las acciones de Tanques de Tormentas se relacionan en el apartado siguiente de Proteccion de
Cauces, no volviendo a referenciarse aqui.

Los trazados de los colectores complementarios al de Vicalvaro 11, asi como el de Ahijones,
previstos por el II-PSIM, se propone ubicarlos en los corredores ambientales definidos por este
Plan Especial, dado que estos corredores se han ubicado en las cotas bajas de los arroyos de La
Marafosa y Ahijones, sin modificar las restantes caracteristicas inicialmente previstas.

En resumen las acciones de este Plan Especial, sobre colectores, y los sectores a los que sirve
son:
N18 IS 02 Colector de Yeseros II
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
N18 IS 03 Colector de Vallecas - Vilaverde 11, 2* Fase
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
N19 1S 02 Colector de Vicalvaro Il y Complementarios
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
N191IS 03 Colector de Ahijones y Castillejos (Berrrocales)
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Cafiaveral”
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
UZP 3.01 “Desarrollos del Este — Valdecarros”

La red descrita es vinculante en cuanto a la necesidad de su implementacion, pero no respecto al
trazado definido o al didmetro predimensionado, los cuales tienen un cardcter orientativo:
Aspectos que corresponden definirlos en los proyectos constructivos y ser consensuados y
convenidos con el Direccién de Servicios de Agua y Saneamiento.

1.12.3.3.4.3. Red de Colectores Secundarios

Esta red es interior a cada sector y solamente se ha estudiado la viabilidad de su conexioén con
los colectores anteriores, comprobandose que resulta posible mediante colectores profundos que
habran de ejecutarse en mina, en algunos casos. Es vinculante en cuanto a su necesidad y a la
implantacion de Tanques de Tormentas previo a su vertido, pero no respecto a los trazados
dibujado en el Plano O.3.3. “Acciones Propuestas sobre la Red de Saneamiento y Depuracion de
las Aguas Residuales”, los cuales solo tienen un caracter indicativo. Por este motivo y por su
incidencia solamente local no se han definido acciones particularizadas sobre ella.

1.12.3.4. PROTECCION DE CAUCES

Por la relacion que los cauces tienen con la red de saneamiento, vuelve a citarse aqui lo descrito
en el apartado de Infraestructura Medioambiental: 1.11.1.1.

1.12.3.4.1. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL

De acuerdo con la Ley de Aguas, toda vaguada por donde discurre el agua en las maximas
crecidas ordinarias (maximos caudales anuales durante 10 afios consecutivos -articulo 4 del
Reglamento-) esta sujeta a una zona de servidumbre y a una zona de policia (art. 6 de la Ley),
por lo que toda obra que sobre ellos vayan a realizarse debe estudiar su afeccion a terceros
(personas y cosas) y contar con la autorizacion de la Administracion del Estado (Confederacion
Hidrografica del Tajo, en este caso). La afeccion ha de realizarse para la avenida de 500 afios.

Se ha evacuado consulta a la Confederacion Hidrografica del Tajo “Ministerio de Medio
Ambiente” acerca de los condicionantes que han de ser observados por el planeamiento
urbanistico. Dicho organismo ha informado lo siguiente:

“En primer lugar cabe mencionar que el planeamiento previsto debe desarrollarse sin afectar
negativamente a los cauces existentes en el &mbito de actuacion.

De acuerdo con lo establecido en la Legislacion vigente los terrenos que lindan con los cauces
estan sujetos en toda su extension longitudinal a una zona de servidumbre de 5 metros de
anchura para uso publico y una zona de policia de 100 metros de anchura. La existencia de estas
zonas unicamente significa que en ellas se condicionara el uso del suelo y las actividades que se
desarrollen.

Una vez expuesto lo anterior, cabe significar por tanto lo que sigue:

- Como criterio general a considerar es el de mantener los cauces que se pudieran afectar de la
manera mas natural posible, manteniéndolos a cielo abierto y evitando cualquier tipo de
canalizacién o regularizacion del trazado que intente convertir el rio en un canal, y
contemplandose la evacuacion de avenidas extraordinarias.

- En ningln caso se autorizaran dentro del dominio publico hidraulico la construccion, montaje
o ubicaciones de instalaciones destinadas a albergar personas, aunque sea con caracter
provisional o temporal, de acuerdo con lo contemplado en el articulo 77 del Reglamento de
Dominio Publico Hidraulico, aprobado por Real Decreto 849/1.986, de 11 de abril.

- Toda actuacion que se realice en zona de dominio publico hidraulico, y en particular obras de
paso sobre cauces y acondicionamiento/encauzamiento de los mismos, debera contar con la
preceptiva autorizacion de este Organismo. Para poder otorgar la autorizacion de obras
correspondiente se deberd aportar proyecto suscrito por técnico competente de las
actuaciones a realizar. El proyecto citado debera incluir una delimitacion del dominio publico
hidraulico, de acuerdo con lo establecido en el articulo 4° del Reglamento antes citado,
referenciando tanto el estado actual como el proyectado.

- Toda actuacion que se realice en la zona de policia de cualquier cauce publico, definida por
100 m de anchura medidos horizontalmente a partir del cauce, debera contar con la
preceptiva autorizacion de este Organismo segun establece la vigente legislacion de aguas, y
en particular las actividades mencionadas en el Art. 9 del Reglamento del Dominio Publico
Hidraulico aprobado por Real Decreto 849/1.986, de 11 de abril.

- Particularmente para el caso de nuevas urbanizaciones, previamente a su autorizacion es
necesario delimitar la zona de dominio publico hidraulico, zona de servidumbre y policia de
cauces asi como analizar la incidencia de las avenidas extraordinarias previsibles para
periodo de retorno de hasta 500 afios que se puedan producir en los cauces, al objeto de
determinar si la zona de urbanizacidon es o no inundable por las mismas. En tal sentido se
debera aportar previamente en este Organismo el estudio hidroldgico y los calculos
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hidraulicos correspondientes para analizar los aspectos mencionados, junto con los planos a
escala adecuada donde se delimiten las citadas zonas.

- Los alcantarillados de las urbanizaciones han de tender a ser de caracter separativo para
aguas pluviales y residuales.

Los colectores que se prevean en las areas de influencia de los cauces, deberan situarse fuera
del dominio publico hidraulico del cauce correspondiente, es decir cruzaran los cauces
solamente en puntos concretos y precisos.

Las redes de colectores que se proyecten para nuevas zonas a urbanizar y los aliviaderos que
sean previsibles en las mismas deberan contemplar que los cauces receptores tengan
capacidad de evacuacion suficiente, adoptandose las medidas oportunas para no afectar
negativamente el dominio publico hidraulico y la evacuacion de avenidas en todo el tramo
afectado.

- En todo caso deberan respetarse las servidumbres de 5 m de anchura de los cauces publicos,
segiin se establece en el Art. 6 de dicha Ley de Aguas y en el Art. 7 del mencionado
Reglamento.

- Los vertidos de aguas residuales, deberan asimismo contar con la autorizacion de este

Organismo y para el caso concreto de industrias que originen o puedan originar vertidos, las
autorizaciones de los mismos tendran el caracter de previas para la implantacion y entrada en
funcionamiento de las mismas, seglin establece el Art. 259.2 del Reglamento del Dominio
Publico Hidraulico.
En el supuesto de pretenderse construir Estacion Depuradora de Aguas Residuales debera
tenerse en cuenta que el planeamiento prevea reservas de suelo para su construccion fuera del
dominio publico hidraulico. De igual manera las instalaciones deben preverse fuera de la
zona inundable de los cauces.

- Las captaciones de aguas publicas necesarias para el abastecimiento deberan disponer de las

correspondientes concesiones administrativas cuyo otorgamiento corresponde a esta
Confederacion Hidrografica del Tajo.
La reutilizacion de aguas para riego de parque y jardines requiere igualmente concesion
administrativa. La concesiéon que se otorgue tendrd en consideracion las previsiones y
condiciones basicas en funcion de los procesos de depuracion, su calidad y los usos
previstos.”

En todos los ambitos, objeto del presente Plan Especial, existen vaguadas cartografiadas sobre
las que resulta de aplicacion las normas transcritas. Estas vaguadas se han reflejado en el plano
1.4.1 ”Cauces y Vias Pecuarias Existentes”. Entre todas ellas, destacan, por su importancia, las
de los arroyos de La Gavia y de Los Prados de los Migueles, las unicas que poseen una cuenca
vertiente de apreciable extension superficial, aunque su cauce no estd plenamente diferenciado
de su entorno, siendo irreconocible en algunos tramos; las cuencas restantes son de muy
pequeiia superficie y no disponen de cauce propiamente dicho, siendo, realmente, puntos bajos
del terreno con uso agricola mas intensivo que los restantes de la cuenca vertiente.

En cada ambito, los arroyos y vaguadas, a tener presente en su ordenacion, son:
e UZP 1.04: La Atalayuela
0 Arroyo de La Gavia.
e UZP 2.01: El Canaveral
0 Arroyo de Los Ahijones.
e UZP 2.02: Los Cerros
O Arroyo del Batan y Barranco de Los Baldios.
e UZP 2.03: Los Ahijones
O Arroyos de Los Ahijones y de Los Prados de Los Migueles.
e UZP 2.04: Los Berrocales
O Arroyos de La Marafiosa y de Los Prados de Los Migueles.
e UZP 3.01: Valdecarros
O Arroyos de La Gavia, de Los Barranquillos, de La Arafia, de Monte Viejo, de
Los Prados y Barranco de La Valenciana.

e UNP 4.03: Nueva Centralidad del Este
O Arroyos de Rejas, de La Pelada, de Ambroz y Barranco de San Cristobal.

Las obras de urbanizacion de todos los ambitos, o las obras derivadas de éstas que afecten a los
arroyos, deberan contar con la aprobacion de la Confederacion Hidrografica del Tajo, dado que,
en todos ellos, en general, se producirdn movimientos de tierras que alteraran, en mayor o
menor medida, las vaguadas naturales y se impermeabilizara gran parte de la superficie,
aumentandose, por tanto, la escorrentia superficial y los caudales que se evacuaran aguas abajo,
excepto que se tomen medidas complementarias que tengan por objeto disminuir el citado
incremento de caudales.

1.12.3.4.2. PROBLEMATICA ASOCIADA A LA URBANIZACON DEL SUELO

En general, el trazado sinuoso de las vaguadas y arroyos suele presentar problemas de
ordenacion de la ciudad en sus bordes, por lo que a veces se tiende a obviarlos entubando las
vaguadas y arroyos e integrandolos dentro de la red de saneamiento. Sin embargo, para las
avenidas de los 500 afios la red de saneamiento (dimensionada, normalmente, para las avenidas
de 10 afos) es incapaz de recoger los caudales producidos, por lo que las aguas han de discurrir,
necesariamente, por la superficie del area urbanizada, alcanzando el cauce natural (no alterado
por las obras) aguas abajo de la misma.

La afeccion a terceros se agrava, administrativamente, cuando pertenecen a otro municipio. Por
ello, disponer tanques de tormentas, que laminen los caudales maximos, de las aguas
recibidas, a valores equivalentes a la situacion previa (sin la urbanizacion) es la solucion mas
conveniente.

El entubamiento del cauce, sin preservar su trazado actual mediante una zona verde y
posibilitando, con la nueva ordenacion, otros usos (lucrativos o no) del suelo, requiere la
aprobacion de dicha obra por parte de la Confederacion Hidrografica del Tajo.

Aunque los arroyos, que afectan a las distintas ordenaciones, no cuentan con una proteccion
especifica en el Plan General, conviene que, tanto la ordenacion de los distintos ambitos de
actuacion como los proyectos de infraestructuras, tengan en cuenta su existencia, respetando sus
valores naturales, mejorandolos a través de su integracion en el sistema de espacios libres y
considerando la posible perturbacion aguas abajo de la zona que las obras pudieran producir.

1.12.3.4.3. ACCIONES PROPUESTAS

Se propone que los Arroyos de La Gavia y Prados de Los Migueles queden preservados a cielo
abierto, debiendo los Planes Parciales calificar una zona verde sobre ellos, la cual tendra una
anchura minima de 100 m, recomendandose que, si fuera posible, esa anchura se incremente
hasta englobar la zona de policia (200 m + anchura del cauce).

La remodelacion topografica del cauce (inapreciable actualmente en muchos tramos) y sus
margenes se realizara de modo tal que la zona inundable (avenidas extraordinarias con
probabilidad de ocurrencia 500 afios) quede confinada dentro de la zona verde por la que
discurre.

En esa remodelacion topografica se provocaran lagunas artificiales de pequefio calado, de
modo que se produzca una autodepuracion aerobia de las aguas, posibilitando una mayor
calidad de las mismas, las cuales pueden estar contaminadas por las escorrentias superficiales no
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integradas en la red de saneamiento (contaminacion difusa) y que, en caso contrario, discurririan
aguas abajo a través del cauce.

Se propone, asimismo, utilizar una fraccion del agua reciclada, bombeada para riego de zonas
verdes y limpieza viaria, como caudal de recirculacion, para obtener una lamina de agua
continua (al menos durante el tiempo de bombeo) en el cauce de los arroyos.

Este acondicionamiento de los arroyos es, substancialmente, coincidente con las acciones del
II-PSIM:
Y.4.1 Acondicionamiento del Arroyo de La Gavia
Y.5.1 Acondicionamiento del Arroyo de Los Migueles
por lo que se hacen propias de este Plan Especial con las siguientes denominaciones®, citandose
también los sectores donde se inserta la accion:
N18 IC 01 Acondicionamiento del Arroyo de La Gavia
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

N19IC 01 Acondicionamiento del Arroyo de Los Migueles
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”

Tanto en el caso de que las redes de saneamiento, de algunos de los sectores, sean separativas
como en el caso de que no lo fueran, antes de verter al cauce se dispondran tanques de
tormentas que laminen los caudales maximos recibidos a valores similares a los que se
producirian si no se ejecutase la urbanizacion y el terreno continuare siendo rustico.

Estos tanques de tormentas pueden hacerse coincidir con los lagunajes de autodepuracion o ser
independientes a los mismos. Se propone hacerlos coincidir, ya que con ello se aminora el
impacto visual que provocan en zonas urbanas.

Las acciones de tanques de tormentas precisos sobre estos arroyos y los sectores a los que sirven
son:
N18IC 02 Tanque de tormentas La Gavia Centro
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N18 IC 03 Tanque de tormentas La Gavia Sur
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

N19IC 02 Tanque de tormentas Los Migueles
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”

Con redes de saneamiento unitarias, se propone que el aliviado de los caudales (que no seran
transportados a las depuradoras de aguas residuales) se produzca con diluciones iguales, o
superiores, a 10:1, debiendo disponerse deflectores de flotantes que impidan la salida al exterior
de los mismos.

¥ Se utiliza la misma terminologia que en el PGOUM-97, pero iniciandola con la letra N y afiadiendo, a la I de
infraestructura, la C de cauce.

Sobre los arroyos restantes (de cuencas vertientes de pequefia extension superficial) no se
propone ninguna accion de acondicionamiento y preservacion de su cauce, debiendo ser los
Planes Parciales quienes decidan la accion que mas convenga sobre ellos. Sin embargo, si se
proponen tanque de tormentas sobre aquellos cauces que reciban aguas pluviales, al objeto de
no provocar ningun tipo de nueva afeccion aguas debajo de los mismos.

Las acciones de tanques de tormentas, precisos sobre estos otros arroyos, van ligados a las redes
de saneamiento interiores a los sectores, por lo que no se desarrollan en este Plan Especial. Es
vinculante la necesidad de su implantacién pero no la ubicacién marcada en el plano de la red
de saneamiento.

No obstante, teniendo en cuenta los Corredores Medioambientales definidos por este Plan
Especial, en el plano O.1.2 “Corredores y Areas de Proteccion Medioambientales”, se propone
que todas aquellas vaguadas que puedan permanecer como cauces a cielo abierto, en el interior
de dichos corredores, contintien con esta funcidn, aunque la necesaria remodelacion topografica,
de los terrenos a urbanizar, altere la orografia existente y sea necesario reproducirla a otra cota,
manteniendo, sensiblemente, la planta original.

Las acciones propuestas se han reflejado en el plano O.1.1. “Acciones Propuestas sobre la Red
de Cauces Publicos”.

Como se ha citado repetidamente, todas las obras que se proyecten sobre los cauces deberan
contar con la aprobacion de la Confederacion Hidrografica del Tajo.
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1.12.4. Infraestructura Energética y de Telecomunicacion
1.124.1. ENERGIA ELECTRICA
1.12.4.1.1. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL Y EN PREVISION

Antes de proceder a una descripcion de las instalaciones existentes en la zona de estudio,
Sureste de Madrid, conviene hacer unos planteamientos previos que intenten clarificar el por
qué se ha llegado a la situacion de proliferacion de instalaciones de diferentes trazados para las
mismas tensiones; de diversificacion de tensiones para unas mismas misiones como son
suministro, distribucion o transporte; de aparente redundancia de instalaciones, etc.

En primer lugar conviene plantear como primera circunstancia el hecho de que Madrid haya
tenido tres empresas privadas como suministradoras de energia (Hidrola, Iberduero y Unidn
Eléctrica Fenosa) que en la actualidad son dos (Iberdrola y Unidén Fenosa), lo cual mejora
cualquier actuacion para el futuro al reducir los planteamientos e interlocutores, pero no elimina
la situacion heredada en la actualidad. Por esta circunstancia se han trazado lineas de
penetracion a Madrid en diferentes y variadas direcciones, incluso por zonas que no
correspondian a aquellas en las que se tenia jurisdiccion de suministro a los abonados, ya que el
objetivo era acceder a subestaciones de transformacion que permitiesen penetrar hacia dichas
zonas de suministros. Ademas esta penetracion venia condicionada por el propio origen de la
linea que no era otro que el de la generacion de energia, cuya titularidad y emplazamiento en el
territorio nacional nada tenia que ver con su actuacion en Madrid.

A las circunstancias de diversificacion de compafiias y sus aspectos jurisdiccionales antes
expuestas, se unen aspectos técnicos como son los siguientes:

- No era factible efectuar tendidos subterraneos en terrenos rusticos, puesto que la cota del
terreno no puede ser fija en el tiempo por posibles movimientos de tierras con posterioridad,
y el trazado generalmente no coincidiria con zonas publicas.

- Es diferente el procedimiento a seguir cuando es necesario efectuar una derivacion de una
linea aérea a cuando es subterranea, siendo muy factible cuando es aérea y compleja cuando
es subterranea.

- Las Compaiiias Suministradoras han empleado distintas tensiones para una misma actividad
de linea. Asi, por ejemplo, el suministro a los Centros de transformacion se efectua
normalmente en 15 kV 6 20 kV; las tensiones de 45 kV 6 66 kV son segin los casos de
abonado, de distribucion 6 de transporte; y analoga circunstancia ocurre en tensiones
superiores 132 kV, 220 kV, etc. El nivel de la tensiéon de suministro a un abonado es
funcion de su mayor o menor demanda de potencia.

- La normalizacidon y criterios técnicos son muy heterogéneos por lo que han surgido
discrepancias entre las compafiias cuando desde diferentes ambitos municipales se han
intentado homogeneizar criterios en las actuaciones urbanisticas.

Se podrian enumerar otros aspectos técnicos pero los antes expuestos son suficientemente
aclaratorios para comprender los planteamientos que este documento pretende exponer.

Ademas de lo expuesto concurren circunstancias administrativas y de tramitaciéon de muy
diversa indole no siempre concurrentes, e incluso a veces discrepantes. Asi, por ejemplo, las
lineas aéreas de Alta Tension vienen reguladas por el Reglamento correspondiente del
Ministerio de Industria y Energia, con los condicionantes que imponen, por una parte, a los
propietarios de los terrenos con las servidumbres de apoyos y de vuelo; por otra parte,
cruzamientos 6 distancias de carreteras, ferrocarriles, bosques, etc. que son afectados por la
legislacion del Ministerio correspondiente; y finalmente, la consideracion 6 no, de la instalacion
como de utilidad publica.

Por ultimo, conviene recordar que cuando las diversas lineas existentes se instalaron no existian
normas ni reglamentacion sobre el “impacto ambiental” de suficiente trascendencia, como para
presumir que la situacion que actualmente se tiene podria haber sido mejorada.

Partiendo de lo anteriormente expuesto, y ateniéndose a la circunstancia de la ubicacién de las
subestaciones tanto en el ambito municipal como en el de su area metropolitana se podra
comprender la diversificacion de lineas actualmente existentes en el sureste de Madrid. A
continuacion se exponen las lineas de 50 kV, 132 kV y 220 kV de Union Eléctrica Fenosa y de
Iberdrola que cruzan la zona no considerandose las de tensiones inferiores, porque las que
existan se eliminaran y quedaran incorporadas a los proyectos de sus zonas de actuacion.

A.- LINEAS DE 50 kV
Las lineas que atraviesan el territorio objeto del presente estudio son de titularidad de Unidn
Fenosa y son las siguientes:

L-1: Linea aérea Getafe-Renfe-Vallecas

Une las subestaciones de Getafe y Vallecas. Penetra con doble circuito en la zona, cruzando la
via del Ave Madrid-Barcelona, paralelamente a la M-45, y cruza las actuaciones urbanisticas
U.Z.P.3.01 Valdecarros y U.Z.P.1.03 Ensanche de Vallecas, actualmente en proceso de
urbanizacion, para penetrar en el caso urbano consolidado por el Cerro de La Vaca, donde se
subterraniza. Reaparece por Vallecas, cercana al ferrocarril Madrid-Barcelona, donde deriva en
simple circuito hasta la subestaciéon de RENFE y el resto del trazado en doble circuito hasta la
subestacion de Vallecas.

Esta linea, ademas de la derivacion antes citada de RENFE, por la zona de Vallecas, tiene las
dos derivaciones siguientes:

- Simple circuito, desde el Alto de Mayorazgo, zona limitrofe entre las actuaciones U.Z.P.
3.01 y U.Z.P.1.03, para alimentar la E.D.A.R. Sur Oriental, Vertresa y ENADIMSA, hasta
salir del T.M. de Madrid por la zona denominada Fraternidad.

- Simple circuito, desde la zona denominada Casa del Cerro en la U.P.Z.3.01. para discurrir
en direccion SE hasta salir del T.M. de Madrid hacia el T.M. de Getafe para alimentar la
EDAR Sur Occidental.

Es necesario tener en cuenta que esta linea tiene ademas una derivacion que suministra energia a
la Depuradora de Butarque.

Por tanto, cualquier actuacion sobre esta linea debe contemplar no solo el hecho de ser linea que
interconecta subestaciones sino que ademas es para suministros a abonados que han de tener su
suministro garantizado en los términos que marca la legislacion vigente.

L-2: Linea Coslada-Vallecas

Une las subestaciones de Coslada y Vallecas con doble circuito. Atraviesa la Estacion de
Clasificacion de Renfe, quiebra hacia el SO y penetra en el T.M. de Madrid por la zona de la
Zarza (U.N.P. 4.03), prosigue por las zonas denominadas El Robledo y La Catalana hasta llegar,
por el borde este de Vicalvaro, donde se subterraniza, al cruzar la urbanizacion reciente del
A.P.E 19.10 (Portland) alimentando una subestacion proyectada para esta actuacion, y atravesar
Valdebernardo hasta llegar a la subestacion de Vallecas.

L-3: Linea Coslada-Valderribas
Es de simple circuito y sigue un trazado paralelo a la anterior hasta llegar a la subestacion de
Valderribas en el AP.E. 9.10
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L-4: Linea Coslada-Canillejas

Une las subestaciones de Coslada y Canillejas con dos dobles circuitos y penetra en el T.M. de
Madrid atravesando las zonas denominadas Cantarranas, Ambroz y La Nuria. Poco antes de
llegar a la subestacion de Canillejas se subterraniza eludiendo las instalaciones del Can6dromo.

B.- LINEAS DE 132 kV

L-5: Linea Ardoz - Vicalvaro (Iberdrola)

Parte con doble circuito de la subestacion de Ardoz, penetrando en el T.M. de Madrid por el
este, procedente del T.M. de San Fernando, discurriendo su trayectoria junto al T.M. de Coslada
y una vez cruzada la Estacion de Clasificacion de RENFE continia por la Ermita de S.
Sebastian llegando a la subestacion de Vicalvaro por el Sur de San Blas.

Esta linea es coincidente en su trazado con las lineas L-11: Morata - Vicalvaro (220 kV-
Iberdrola) y L-14: Vicalvaro - Entronque con Villaverde - San Sebastian de los Reyes (220 kV-
Iberdrola).

L-6: Linea Loeches - Puente de la Princesa y derivacion a Coslada (Union Fenosa)

Parte con doble circuito hasta conectar con la subestacion de Rivas para penetrar en el T.M. de
Madrid por el Sur de la Carretera de Vicalvaro a Rivas. Cruza las actuaciones urbanisticas
U.Z.P.2.03 “Desarrollo del Este - Los Ahijones”, U.Z.P.2.04 “Desarrollo del Este - Los
Berrocales”, y por el nudo de la M-45 con la carretera nacional N-III penetra en la actuacion
urbanistica U.Z.P.1.03 “Ensanche de Vallecas” y después de cruzar parcialmente el casco
antiguo de la Villa de Vallecas, atraviesa nuevamente la actuacion U.Z.P. 1.03 para pasar por la
U.Z.P.1.04 “Vallecas - La Atalayuela”, conectar con la subestacion Mercamadrid, y desde alli
por el norte de la EDAR de la China, borde del Nudo Super - Sur hasta alcanzar la subestacion
de Puente de la Princesa.

En la zona del UZP 1.03 “Ensanche de Vallecas” la linea quedara subterranizada con las obras
en ejecucion de esta urbanizacion.

El entronque hacia la subestacion de Coslada estd formado por dos dobles circuitos, para
entrada y salida, que arrancan en la zona este de la actuacion U.Z.P. 2.03 “Desarrollo del Este -
Los Ahijones”, cruzandola en direccion norte, y atravesando las actuaciones U.Z.P. 2.01
“Desarrollo del Este - El Canaveral” y AP.R 19.01 “Industrial La Marsala” llega a la
subestacion de Coslada. Esta derivacion se encuentra actualmente fuera de servicio.

C.- LINEAS DE 220 kV

L-7: Linea Loeches - Coslada (Union Fenosa)

Parte en doble circuito de la subestacion de Loeches en direccion a Coslada penetrando en el
T.M. de Madrid por el Barranco de la Higuerilla, cruza la actuacion urbanistica U.Z.P. 2.02
“Desarrollo del Este - Los Cerros”, la U.Z.P. 2.01 “Desarrollo del Este - El Canaveral”, la M-
45, y AP.R. 19.01 “Industrial La Marsala”, para salir del T.M. de Madrid y penetrar en el de
Coslada.

L-8: Linea Loeches - Vallecas (Union Fenosa)

Parte con doble circuito desde la subestacion de Loeches, cruza el T.M. de Rivas, y penetra en
el de Madrid por La Canada Real Merina, atraviesa la actuacidon urbanistica U.Z.P.2.03
“Desarrollo del Este - Los Ahijones”, cruza la M-45, pasa por el norte del Cerro del Almodévar
atravesando las actuaciones A.P.R. 19.07 “La Cuquefia”, y AP.R. 19.04 “La Dehesa”, en

direccion SO pasa por Valdebernardo, cruza la N-III y paralela a ella llega a la subestacion de
Vallecas.

L-9: Linea Villaverde - Coslada (Unién Fenosa e Iberdrola)
La titularidad estd compartida entre ambas empresas, pero el mantenimiento y explotacion es
competencia de Union Fenosa.

La linea es de simple circuito y parte de la subestacion de Villaverde, penetra en la actuacion
urbanistica U.Z.P. 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”, cruza la M-45 y atraviesa dicha
actuacion hasta la actuacion urbanistica U.Z.P. 1.03 “Ensanche de Vallecas”, y sucesivamente
discurre sobre el nudo N-III — M-45 y las actuaciones urbanisticas A.P.R. 19.03 “Cerro del
Almodoévar Sur”, A.P.R. 19.07 “La Cuquena”, A.P.R. 19.04 “La Dehesa”, A.P.I. 19.04
“Poligono Industrial de Vicalvaro”, y A.P.R. 19.01 “Industrial La Marsala”, hasta llegar al T.M.
de Coslada y conectar con la subestacion alli ubicada.

Esta linea parte de la subestacion de Villaverde con apoyos para simple circuito y cuando se
encuentra con la linea de 220 kV que discurre de Villaviciosa a Coslada comparten los apoyos
hasta Coslada.

L-10: Linea Villaviciosa - Coslada ( Unién Fenosa e Iberdrola)

Esta linea es de simple circuito, compartiendo apoyos con otra que llega a la subestacion de
Villaverde y bordea dicha subestacion utilizando apoyos para su uso exclusivo hasta la mitad de
la actuacion urbanistica U.Z.P. 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros” donde confluye con la
linea de Villaverde a Coslada y comparte con ella apoyo hasta llegar a la subestacion.

Esta linea su titularidad estd compartida entre ambas empresas, sin embargo su explotacion y
mantenimiento es, como la de Villaverde — Coslada, competencia de Union Fenosa.

L-11: Linea Morata - Vicalvaro (Iberdrola)

Es de simple circuito y procediendo de Morata y Rivas - Vaciamadrid penetra en el T.M. de
Madrid por el Sur de Valdemingémez hasta la zona de Mayorazgo (confluencia de las
actuaciones urbanisticas U.P.Z. 3.01, Valdecarros, y U.P.Z. 1.03, Ensanche de Vallecas) donde
se une con la linea Villaverde - San Sebastian de los Reyes para compartir con ésta apoyos,
hasta su confluencia con el entronque de esta linea con la derivacion a la subestacion de
Vicalvaro, desde donde, compartiendo apoyos con esta derivacion, llega a Vicalvaro.

L-12: Linea Morata 1 - Villaverde (Iberdrola)

Es de simple circuito, penetra en el T.M. de Madrid por la zona de La Salmedina, sigue su
trayectoria por la Casa del Carro, con un trazado sensiblemente paralelo al rio Manzanares,
hasta penetrar en la subestacion de Villaverde.

L-13: Linea Morata 2 - Villaverde (Iberdrola)

Es de simple circuito, penetra en el T.M. de Madrid desde el T.M. de Rivas Vaciamadrid por las
Cumbres de Vallecas, continuando por la zona de Los Yeseros hasta la zona de Mayorazgo
donde se une a la linea eléctrica Villaverde a San Sebastian de los Reyes, compartiendo con ella
los apoyos hasta la subestacion de Villaverde, cruzando la actuacién urbanistica U.Z.P. 3.01
“Desarrollo del Este — Valdecarros”.

L-14: Linea Villaverde - San Sebastian de los Reyes (Iberdrola)

Es de simple circuito y comparte en tramos importantes apoyos con las lineas L.-11: Morata -
Vicalvaro y L-13: Morata 2 - Villaverde. Discurre, en su trazado desde Villaverde, por la zona
de Los Llanos hasta el area del Mayorazgo (U.Z.P. 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros™)
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zonas de Albarran y Cerro del Aguila (U.Z.P. 1.03 “Ensanche de Vallecas”, y U.Z.P. 2.04
“Desarrollo del Este - Los Berrocales”), saliendo del T.M. de Madrid hacia el T.M. de Rivas
Vaciamadrid para volver a penetrar en el T.M. de Madrid y cruzar por la Casa de los Monteros y
Cerro de la Herradura hasta Coslada.

15.- Linea Villaverde - Cerro de la Plata (Iberdrola)

Discurre en aéreo desde la subestacion de Villaverde hasta la actuacion UZP 1.04 “Desarrollo
del Este - La Atalayuela” y, en su limite perimetral, en la Carretera de Villaverde a Vallecas,
pasa a subterraneo hasta el Cerro de la Plata.

16.- Linea Coslada - Canillejas (Uniéon Fenosa)

Discurre en aéreo por la actuacion UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”, penetrando en el
casco urbano y cruzando la M-40 para pasar a subterraneo antes de llegar a la subestacion de
Canillejas.

Por las descripciones anteriores se desprende una nueva problematica y ésta no es otra que el
hecho de que circunstancias diferentes concurran en una misma actuacién. Sirva de ejemplo la
linea L-14, de 220 kV de Iberdrola, que conecta las subestaciones de Villaverde con S.
Sebastian de los Reyes con un simple circuito, y, sin embargo, en tramos importantes comparte
apoyos con otras lineas como son las lineas de 220 kV de Morata a Vicalvaro (L-11) y Morata 2
a Villaverde (L-13) sin tener conexion entre ellas, y otras veces interconecta con otras lineas
como es su derivacion a Vicalvaro, que a su vez siendo de simple circuito comparte apoyos con
la linea de Morata a Vicalvaro (L-11) antes citada. Por tanto, se ha de tener presente no solo la
diferencia técnica de las derivaciones en subterraneo y en aéreo, ya indicada anteriormente, sino
también que al actuar en una linea, bien por traslado de apoyos, bien por subterranizacion, ésta
puede no ser auténoma en su instalacion, unas veces por motivos eléctricos de conexion y otras
por usos.

Finalmente hay que afiadir un ultimo factor: es necesaria la consolidacion de suelo publico para
los tendidos eléctricos, ya que se necesitan rasantes definitivas, en el caso de subterraneos, en
viales, y servidumbres de vuelo y de apoyo, en el caso de aéreos.

1.12.4.1.2. ESTIMACION DE LA DEMANDA GENERADA POR LOS
DESARROLLOS PREVISTOS

La demanda generada por los nuevos crecimientos, que el PGOU permite en la zona, se ha
calculado a partir de las edificabilidades maximas posibilitadas por el plan y considerando
dentro de las horquillas definidas para cada uso sus valores medios. Cuando dichos valores han
sido calculados por los redactores de los Planes Parciales se han utilizado éstos, por su mayor
grado de aproximacion a la demanda real.

A las edificabilidades méaximas del Plan General (definidas sélo para usos lucrativos) se le
afade, con una edificabilidad maxima del 10% frente a la total, las destinadas a dotacionales
publicos.

Los valores obtenidos se reflejan en la tabla adjunta n° 5, donde se han seguido los siguientes
criterios para sus calculos:

® Dotaciones:
=  Viviendas: Superficie media edificable 90 m*
= Electrificacion: Grado medio 5 kW
» Industrial: 125 W/m? edificable
» Terciario: 125 W/m? edificable

= Dotacional publico: 125 W/m? edificable

® Tipo de suministro:
= Residencial: Baja Tension
» Industrial: 80% Media Tension
20% Baja Tension
= Terciario: 20% Media Tension
80% Baja Tension
= Dotacional publico: Baja Tension

® Simultaneidades:
* Abonados de B.T. respecto a Centros de Compaiiia: 0,4
* Centros de Transformacion (Compaiiia y Abonados M.T.) respecto a circuitos de M.T.:
0,80
+ Circuitos de M.T. respecto a subestacion: 0,85

ESTRATEGIA DEL ESTE: NUEVOS CRECIMIENTOS TABLA N°5
DEMANDA DE ENERGIA ELECTRICA [ Necesidad de

ACTUACIONES INTEGRANTES EN B.T. ENM.T. | ENE.T.D. Centros de

(kW) (kW) (kVA) Reflexion
UZP.1.04 "VALLECAS - LA ATALAYUELA" 2 62677 45455 62.757 2
UZP.2.01 "DESARROLLO DEL ESTE - EL CANAVERAL" (1) 142649 73.440 110.108 3
UZP.2.02 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS CERROS" (1) 128377 24.630 65.528 2
UZP.2.03 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS AHIJONES" (1) 150902 77.689 116.479 4
UZP.2.04 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS BERROCALES" (1)  219.539 113.025 169.458 5
UZP.3.01 "DESARROLLO DEL ESTE - VALDECARROS" (1) 507977 261.522 392.099 11
UNP.4.03 "NUEVA CENTRALIDAD DEL ESTE" (3) 258409 53.327 157.437 5
TOTALES 1.470.530 649.089 | 1.073.867 32

(1) Estimacion a partir de los datos del PGOU
(2) Datos del Plan Especial
(3) Datos de la Direccion de Servicios para el Desarrollo Urbano

1.12.4.1.3. ANALISIS Y DIAGNOSTICO

Prescindiendo inicialmente del analisis técnico, de suficiencia o insuficiencia de la cobertura de
la futura demanda de suministros eléctricos ante la expansion del Sureste, y de la proliferacion
de lineas aéreas a diversos niveles de tension en la zona de estudio, aspectos que seran
analizados mas adelante, hay que iniciar el analisis partiendo de la fuerte presion social que
existe sobre las lineas aéreas de alta tension. Esta presion social se manifiesta en dos aspectos
basicos:

- Influencia en la salud de las personas.
- Estética del entorno e impacto medio ambiental.

A estos aspectos hay que unir la gran trascendencia econémica que cualquier medida a adoptar
tiene en decisiones técnicas.

De Ia descripcion de lineas en la zona, efectuada en el punto anterior, se desprende que en el
sector del Sureste existen tres subestaciones (Villaverde, Vallecas, Vicalvaro) de gran
importancia, con especial trascendencia la de Villaverde. Ademas existen otras subestaciones
importantes en municipios limitrofes (San Sebastian de los Reyes, Coslada, Loeches, Morata y
Villaviciosa) conectadas a las subestaciones del ambito municipal a diversos niveles de tension
que permiten afirmar que las demandas energéticas eléctricas quedan ampliamente cubiertas.

Conviene, no obstante, resaltar que la cobertura de la demanda no queda garantizada desde la
red actual de 50 kV existente en la zona y para clarificar este aspecto es necesario hacer una
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referencia a las actuaciones recientemente ejecutadas o en proceso de urbanizaciéon como son
APE 19.10, Portland, y UZP 1.03, Ensanche de Vallecas.

El suministro en la zona lo efectia en la actualidad Union Fenosa Distribucion y en los
proyectos de Urbanizacion en ejecucion tiene programada la instalacion de subestaciones de 50
kV/20 kV para distribucion, conectadas en el caso de Portland a la linea de 50 kV de Vallecas a
Coslada y en el caso del Ensanche de Vallecas a la linea de 50 kV de Getafe — RENFE -
Vallecas.

Sin embargo, para seguir este criterio de implantacion de subestaciones en el nivel de tension de
50 kV, en las demas actuaciones seria necesario disponer de mas lineas de ese nivel y no se
dispone mas que las cuatro indicadas y tres de ellas concentradas en la zona territorial entre
Vallecas, Vicalvaro y Coslada, con lo que el resto del territorio queda sin cubrir.

Por tanto, la afirmacion de disponer de energia y no disponer de capacidad de suministro a 50
kV obliga pensar en otros niveles de tension de los cuales el sector esta ampliamente dotado, y
en especial a 220 kV.

En el nivel de 220 kV hay que diferenciar aquellas lineas que se sirven del termino municipal
como de simple paso, como son los casos de las lineas de Loeches a Coslada (L-7) y de
Villaviciosa a Coslada (L-10), de aquellas que sirven de penetracion al término municipal como
son las de Morata a Villaverde (L-12 y L-13), Morata a Vicalvaro (L-11), Loeches a Vallecas
(L-8), Coslada a Villaverde (L-9), y San Sebastian de los Reyes a Villaverde (L-14). En estas
lineas hay que pensar como nivel de suministro al Sureste para cubrir la demanda prevista y, si
asi lo estiman idoneo los Servicios Técnicos de Union Fenosa Distribucion, establecer saltos de
220 kV/20 kV para penetrar en todas las unidades de actuacion programadas.

1.12.4.1.4. ACCIONES PROPUESTAS

Las acciones contenidas en el PGOUM-97, dentro del ambito objeto de este Plan Especial,
responden a una filosofia de suministro distinta a la propuesta en este documento, por lo que
todas las acciones propuestas son nuevas.

El objetivo de las nuevas acciones tiene una doble vertiente: eliminar los tendidos aéreos en
zonas urbanas de futuro desarrollo y dar servicio a la zona en sus necesidades de suministro de
energia eléctrica. A esta doble vertiente se une otra circunstancia especifica de la infraestructura
eléctrica: el territorio estd cruzado por dos compaiias (U.F. e [.D) y, sin embargo, hasta ahora
solo una de ellas tenia asignado el suministro en la zona (Union Fenosa). Pareceria logico
pensar que la infraestructura eléctrica de esta compafia fuera la que tuviere que suministrar a
los futuros usuarios; no obstante se ha de tener presente que la vigente ley del “Sector eléctrico”
liberaliza el suministro y condiciona sélo el nivel de la tension para distribuir, previo contrato
entre el que transporta y el que distribuye. Por tanto, las actuaciones propuestas no han sido
condicionadas por el hecho de que el titular de la linea sea uno u otro. Se ha procurado
racionalizar trazados, organizar retranqueos, establecer suministros y ubicar subestaciones de
transformacion y distribucion con independencia de la titularidad.

Finalmente, se ha modificado el criterio seguido hasta la fecha de que la tension de
alimentacion a las futuras subestaciones de cada sector, sea de 50 kV como hasta ahora se ha
seguido en las actuaciones recientemente ejecutadas o en proceso de ejecucion (Portland y
Ensanche de Vallecas) y, siguiendo las directrices de Unién Fenosa, se ha adoptado el elevar ese
nivel a 132 y 220 kV, no sélo por necesidades de potencia a instalar sino por estrategia de
planificacion.

Para comprender con mas claridad el nuevo trazado de lineas es necesario, indicar que se prevé
implantar una subestacion en el nivel de 132 kV/20 kV y cinco subestaciones en el de 220
kV/20 kV. Algin caso requerird, posiblemente, algun salto intermedio (50 kV y 132 kV), seglin
evolucionen los desarrollos urbanisticos y sean las caracteristicas de su demanda. Estas
subestaciones seran independientes de las antes citadas (50 kV/20 kV) de Portland y del
Ensanche de Vallecas.

La subestacion propuesta de 132 kV/20 kV se ubica en el UZP 1.04 La Atalayuela. Se
alimenta, haciendo entrada y salida, de la linea L-6 (Loeches — Puente de la Princesa).

Las subestaciones propuestas de 220 kV/20 kV vienen ubicadas en las siguientes actuaciones
urbanisticas:

UZP 3.01 — Valdecarros
UZP 2.04 — Los Berrocales
UZP 2.03 — Los Ahijones
UZP 2.01 — El Canaveral

—_ N

Estas subestaciones vienen alimentadas mediante entrada y salida de circuitos por las lineas de
220 kV indicadas en planos con la denominacion L9 y L10 (Villaverde-Coslada y Villaviciosa-
Coslada) que se retranquearian pasando a subterraneas dentro del ambito de actuacion, e
instalandose por las galerias previstas en el viario correspondiente.

Las restantes lineas de 220 kV pasarian, en unos casos, al pasillo infraestructural previsto (con
tendido aéreo), paralelo al trazado viario del AVE Madrid-Barcelona, y, en otros casos, se
subterranizan en zanja o en galeria para conectar directamente a la subestaciéon que sirven, tal
como se indica en el plano correspondiente.

Pertenecen al primer apartado las siguientes lineas (Traslado a pasillos, en aéreo):

L 14 - Villaverde - San Sebastian de los Reyes
L 13 - Moratal - Villaverde
L12 - Moratall - Villaverde

L11 - Morata

Vicalvaro (parcialmente)

Pertenecen al segundo apartado las siguientes lineas (se subterranizan):

L7 - Loeches - Coslada

L8 - Loeches - Vallecas

L11 - Morata - Vicalvaro (parcialmente)

L16 - Coslada - Canillejas

Para las dos lineas de 132 se han seguido criterios distintos consistentes en lo siguiente:

L5 Ardoz-Vicalvaro, que se retranquea subterranizando en zanja ¢ galeria siguiendo igual
criterio que con L7-L8-L11-L16

L6 Loeches-Puente de la Princesa con derivacion a Coslada, se retranquea aprovechando la

subestacion a instalar en los Ahijones para alli establecer el nivel de maniobra y
conexion de la derivacion indicada.

Las lineas de 50 kV seguiran el siguiente criterio:

L1 Getafe-Renfe-Vallecas con sus derivaciones se subterraniza por zanja ¢ galeria y servira
de alimentacion a la subestacion del Ensanche de Vallecas y en dicha subestacion se
conectara la derivacion existente en la zona. La otra derivacion sera en aéreo y seguira
un trazado paralelo a la L-12 retranqueda.
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L2 Coslada-Vallecas seguird el trazado que permita alimentar la subestacion de la
actuacion Portland, instalada en zanja.

L4 Coslada-Canillejas seguird un trazado en zanja compartiéndola con la linea L16 ya
citada de 220 kV.

De una manera resumida se relacionan a continuacion todas las acciones propuestas’ y el sector

donde se inserta:

NI18 IE 01

NI18 IE 02

N18 IE 03

N18 IE 04

NI18 IE 05

N18 IE 06

N18 IE 07

N18 IE 08

NI18 IE 09

NI18IE 10

NI18IE 11

NI18IE 12

NI18IE 13

NI18IE 14

NI19 IE 01

NI19 IE 02

ETD La Atalayuela

UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
ETD Valdecarros Este

UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
ETD Valdecarros Oeste

UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
Retranqueo Aéreo Linea (L-1) a EDAR Sur, UF, 45 kV, SC
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
Subterranizacion Linea (L-1) Getafe — Vallecas, UF, 45 kV, DC
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
Subterranizacion Linea (L-1) a VERTRESA y ENADIMSA, UF, 45 kV,
SC
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
Subterranizacion Linea (L-6) Loeches — Puente de la Princesa, UF, 132 kV,
DC
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
Subterranizacion Linea (L-9) Villaverde — Coslada, UF+ID, 220 kV, SC
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
Subterranizacion Linea (L-10) Villaviciosa - Coslada, UF+ID, 220 kV, SC
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

Retranqueo Aéreo Linea (L-11) Morata — Vicalvaro, ID, 220 kV, SC
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
Retranqueo Aéreo Linea (L-12) Morata 1 — Villaverde, ID, 220 kV, SC
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
Retranqueo Aéreo Linea (L-13) Morata 2 — Villaverde, ID, 220 kV, SC
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
Retranqueo Aéreo Linea (L-14) Villaverde — San Sebastian de los Reyes,
ID, 220 kV, SC
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
Subterranizacion Linea (L-15) Villaverde — Cerro de la Plata, UF, 220 kV,
SC
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”

ETD Berrocales
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
ETD Ahijones

? Se utiliza la misma terminologia que en el PGOUM-97 pero iniciandolo con la letra N y afladiendo a la I de

Infraestructura, la E de electricidad.

NI19 IE 03

NI19 IE 04

NI19 IE 05

N19 IE 06

NI19 IE 07

NI19 IE 08

N19 IE 09

N20 IE 01

N20 IE 02
N20 IE 03
N20 IE 04
N20 IE 05

N20 IE 06

N20 IE 07

1.12.4.2.
1.12.4.2.1.

UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
ETD El Canaveral

UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”

Subterranizacion Linea (L-6) Loeches — Puente de la Princesa, UF, 132 kV,
DC

UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”

UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
Subterranizacion Derivacion a Coslada de la Linea (L-6) Loeches — Puente
de la Princesa, UF, 132 kV, 2 DC

UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”

UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”

Subterranizacion Linea (L-7) Loeches — Coslada, UF, 220 kV, DC

UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”

UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
Subterranizacion Linea (L-8) Loeches — Vallecas, UF, 220 kV, DC

UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”

UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
Subterranizacion Linea (L-9) Villaverde - Coslada, UF+ID, 220 kV, SC

UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”

UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”

UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
Subterranizacion Linea (L-10) Villaviciosa - Coslada, UF+ID, 220 kV, SC

UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”

UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”

UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”

Subterranizacion Linea (L-2) Coslada - Vallecas, UF, 45 kV, DC
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

Subterranizacion Linea (L-3) Coslada - Valderribas, UF, 45 kV, SC
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

Subterranizacion Linea (L-4) Coslada - Canillejas, UF, 45 kV, 2 DC
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

Subterranizacion Linea (L-5) Ardoz - Vicalvaro, ID, 132 kV, DC
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

Subterranizacion Linea (L-11) Morata - Vicalvaro, ID, 220 kV, SC
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

Subterranizacion Linea (L-14) Derivacion a Vicalvaro de la Linea

Villaverde - SSRR, ID, 220 kV, DC
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

Subterranizacion Linea (L-16) Coslada - Canillejas, UF, 220 kV, SC
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

ENERGIA GASICA

DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL Y EN PREVISION

a.l.) Infraestructura principal existente

Todo el suministro de Gas Natural a Madrid (capital y provincia) se produce desde el
Gasoducto Madrid-Burgos, denominado en este &mbito semianillo de Madrid, explotado por
Enagas en régimen de AP-72 (alta presion, 72 atm); cuyo trazado discurre ligeramente al Este
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de los grandes desarrollos del Sureste, sin afectar nada mas que al de Los Cerros (UZP 2.02).
Este ambito debe, por tanto, compatibilizar su ordenacion con el trazado del gasoducto o
proceder a su retranqueo a nuevos suelos publicos, en caso contrario.

Este semianillo, en el ambito de estudio, esta constituido por una doble tuberia. La de
implantacion mas antigua de acero ¢ 26” (~ 650 mm) y la mas moderna acero ¢ 16” (~ 400
mm).

Desde este gasoducto, y a través de puntos denominados posiciones, se disminuye la presion
de servicio a 16 atm derivandose aducciones (red secundaria de ENAGAS) que transportan el
gas hasta los P.E.G.N. (punto de entrega del gas natural), siendo los mas cercanos Santa
Eugenia, en ¢ 67, y Eisenhower. La alimentacion al P.E.G.N. de Santa Eugenia afecta a los
ambitos de Los Ahijones (UZP 2.03) y Los Berrocales (UZP 2.04) por lo que, al igual que en el
caso anterior, las ordenaciones deberan acomodarse a este trazado o retranquearlo.

El punto de Santa Eugenia alimenta a su vez, junto a los de Manoteras y Villaverde, al anillo
perimetral (denominado popularmente M-30 del Gas), en AP-16, que distribuye esta energia
por todo el T.M. Desde este anillo sale la antena que suministra gas a Coslada, San Fernando y
Torrejon de Ardoz y que discurre cercana a los ambitos de El Cafiaveral (UZP 2.01) y Nueva
Centralidad Este (UNP 4.03) pero sin afectarlos.

Ninguna de las infraestructuras anteriores proporcionan servicio directo a los usuarios. De ellas
se derivan distintas Estaciones de Regulacion y Medida (ERM) desde donde salen las tuberias
que si lo proporcionan. En dichas ERMs se produce el paso al régimen de distribucion en MPB
(de 0,4 a 4 atm), en general; o MPA (hasta 0,4 atm), en las mas antiguas. Las ERMs mas
cercanas al ambito de estudio son:

e Santa Eugenia: Localizada al Sur del barrio del mismo nombre, junto a la Carretera

N-III. El desarrollo mas cercanos es Los Berrocales (UZP 2.04)

e Eisenhower: Localizada junto a la Glorieta del mismo nombre
Las restantes ERMs no podrian ya prestar ningun tipo de servicio o conexion con las futuras
infraestructuras a implementar en las distintas actuaciones.

Las infraestructuras derivadas de las ERMs son las de ambito mas local, de las hasta aqui
analizadas; de entre ellas la mas cercana al ambito de estudio, en régimen de MPB, es la que
desde la ERM de Santa Eugenia atraviesa el nucleo de Vallecas Pueblo y su Poligono Industrial
hasta sobrepasar la M-40, adentrandose en los barrios de Entrevias y Puente de Vallecas. La
siguiente red que podria dar conexidn a las nuevas infraestructuras a implementar es la ubicada
en el poligono de Las Rosas. En régimen de MPA no hay ninguna infraestructura cercana.

a.2.) Infraestructura principal proyectada

La Compaiiia tiene proyectada la duplicacion de la antena de alimentacion en Alta Presion al
PEGN de Santa Eugenia, con trazado paralelo al AVE, L-9 de Metro y M-201. Por tanto la
afeccion a la ordenacion de los ambitos de Los Ahijones (UZP 2.03) y Los Berrocales (UZP
2.04) debera ajustarse al proyecto de Gas recogido en este Plan Especial.

1.12.4.2.2. ESTIMACION DE LA DEMANDA GENERADA POR LOS
DESARROLLOS PREVISTOS

La demanda generada por los nuevos crecimientos, que el PGOU permite en la zona, se ha
calculado a partir de las edificabilidades maximas posibilitadas por el plan y considerando
dentro de las horquillas definidas para cada uso sus valores medios. Cuando dichos valores han

sido calculados por los redactores de los Planes Parciales se han utilizado éstos, por su mayor
grado de aproximacién a la demanda real. Los valores obtenidos se reflejan en la tabla n® 6
adjunta.

A las edificabilidades méaximas del Plan General (definidas s6lo para usos lucrativos) se le
anade, con una edificabilidad maxima del 10% frente a la total, las destinadas a dotacionales
publicos.

Para los usos residenciales se ha considerado una vivienda por cada 90 m” edificables y Grado 1
de gasificacion (25,8 Kcal/h de potencia simultanea por vivienda), considerando una potencia
calorifica del gas natural de 10 Kcal/m’.

Para el resto de los usos se ha considerado una equivalencia de 100 m* edificables igual
consumo a | vivienda.

El coeficiente de simultaneidad utilizado para estimar la demanda global del ambito de estudio
es, de acuerdo a las conversaciones mantenidas con la compaiiia, 0,20.

ESTRATEGIA DEL ESTE: NUEVOS CRECIMIENTOS TABLA N° 6
DEMANDA DE GAS NATURAL
ACTUACIONES INTEGRANTES © minimo (MPB)
Q (m3/h) Aduccién
UZP.1.04 "VALLECAS - LA ATALAYUELA" (2) 5.512 @ 12" Acero
UZP.2.01 "DESARROLLO DEL ESTE - EL CANAVERAL" (1) 13.037 (D 16" + @ 12") Acero
UZP.2.02 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS CERROS" (1) 10.938 2 @ 12" Acero
UZP.2.03 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS AHIJONES" (1) 13.791 (016" + @ 12") Acero
UZP.2.04 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS BERROCALES" (1) 20.064 20 16" Acero
UZP.3.01 "DESARROLLO DEL ESTE - VALDECARROS" (1) 46.426 | (20 20" +2 @ 16") Acero
UNP.4.03 "NUEVA CENTRALIDAD DEL ESTE" 3) 12.868 (D 16" + @ 12") Acero
TOTALES 122.637 | 9 320" Acero

(1) Estimacion a partir de los datos del PGOU

(2) Datos del Plan Especial

(3) Datos de la Direccion de Servcios para el
Desarrollo Urbano

1.12.4.2.3. ANALISIS Y DIAGNOSTICO

La cuantia de esta futura demanda exige el suministro desde las infraestructuras de mayor
régimen de explotacion (y, por tanto, de mayor capacidad de transporte) e implementar nuevas
ERMs desde donde derivar las redes de distribucion del servicio por los ambitos de las
diferentes actuaciones.

Las infraestructuras de régimen de explotacion en MPB actuales solo serviran como conexion y
tramado de las nuevas redes a implementar, de modo que la red futura constituya un continuo no
segregado de la red existente, proporcionando solamente garantia de suministro en situaciones
de funcionamiento excepcional por averias en algin tramo de la red globalizada.
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1.12.4.2.4. ACCIONES PROPUESTAS

Se relacionan, a continuacion, las acciones propuestas por el PGOUM-97 y las del presente Plan
Especial':

18 1007 Antena Gas MPB Distribuidor S.E. Tramo I

N181IG 01 Antena de Alimentacion, en APA, al Sureste de Madrid

N181G 02 ERM, APA / MPB, Valdecarros

N181G 03 ERM, APA /MPB, La Atalayuela

N18 IG 04 Arteria de Conexion, en MPB, ERMs Valdecarros — Los Ahijones. Tramo
I: Valdecarros

N18IG 05 Antena de Almentacion, en MPB, al UZP 1.04 “La Atalayuela” y
Conexion con ERM Valdecarros

N181IG 06 Conexion ERM Valdecarros con Antena Distribuidor S.E.

N19IG 01 Retranqueo de la Antena de Alimentacion, en APA, al PEGN de Santa
Eugenia

N191G 02 ERM, APA / MPB, Los Ahijones

N191G 03 ERM, APA / MPB, Vicalvaro Industrial

N191G 04 ERM, APA / MPB, Nueva Centralidad del Este

N19 IG 05 Arteria de Conexion, en MPB, ERMs Valdecarros — Los Ahijones. Tramo
II: Los Berrocales y Los Ahijones

N191G 06 Arteria de Conexion, en MPB, ERMs Vicalvaro Industrial — Los Ahijones

N191G 07 Antena de Alimentacion, en MPB, a los UZP 2.01 “El Cafaveral” y UZP
2.02 “Los Cerros” y Conexion con red de Coslada

N20 IG 01 Antena de Alimentacion, en MPB, al UNP 4.03 “Nueva Centralidad del
Este” y Conexion con San Blas

Las acciones propuestas, en este Plan Especial, suponen una nueva configuracion, de suministro
y distribucidén, que no tienen correspondencia alguna con las acciones propuestas por el
PGOUM-97. Solamente la acciéon 18 I 007 tenia trazado similar al ahora propuesto, aunque
cambia la filosofia del suministro y su interconexion con infraestructuras existentes.

En sintesis, la nueva configuracion es:

e Enrégimen de APA (hasta 16 atm), suministro de gas a los nuevos ambitos y refuerzo a la
zona sureste de Madrid, se proponen las acciones: N18 IG 01 y N19 I1G 01.

e Derivadas de las antenas anteriores, y sus conexiones con las actualmente existentes, se
proponen las ERMs, donde se cambia al régimen de distribucion en MPB, de acciones: N18
1G 02, N18 IG 03, N19 IG 02, N19 IG 03 y N19 1G 04.

e Enrégimen de MPB (de 0,4 a 4 atm), saliendo de las ERMs anteriores y conectando con las
infraestructuras de borde del mismo régimen de explotacion, se proponen las acciones: N18
IG 04, N18 IG 05, N18 IG 06, N19 IG 05, N19 IG 06, N19 IG 07, N19 IG 08, N19 IG 09,
NI191G 10,N191G 11 y N20 IG 01.

La accion N19 IG 01 propone el retranqueo de la conduccion actual de alimentacion a la ERM
de Santa Eugenia, en la consideracion de que su trazado actual interferira, de tal forma, con la
ordenacion que se proponga por los sectores de Los Ahijones y Los Berrocales, que obligara a
su retranqueo. En este caso, se propone que discurra paralelamente al trazado proyectado por la
compaiiia para reforzar esta alimentacion.

' Se utiliza la misma terminologia que en el PGOUM-97 pero iniciandolo con la letra N y afladiendo a la I de
Infraestructuras la G de Gas.

1.12.4.3. ENERGIA OLEOHIDRAULICA
1.12.4.3.1. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL Y EN PREVISION

Dentro del ambito objeto de estudio discurre un ramal, derivado del oleoducto Rota-
Zaragoza, (ramal Loeches — Villaverde) afectando a las actuaciones:
e UZP 2.02: Desarrollo del Este — Los Cerros
UZP 2.03: Desarrollo del Este — Los Ahijones
UZP 2.04: Desarrollo del Este — Los Berrocales
UZP 3.01: Desarrollo del Este — Valdecarros

Este oleoducto esta explotado y mantenido por la Compaiiia Logistica de Hidrocarburos
(CLH), S.A., con domicilio social en Capitan Haya, 41 (28020 — Madrid). La tuberia es de
acero con un diametro de 10”.

Dicho oleoducto Loeches — Villaverde fue declarado de Utilidad Publica por Decreto-Ley
6/1966, de 22 de julio. Como ramal del oleoducto Rota-Zaragoza, se rige, en cuanto a
limitaciones de uso del suelo por el que discurre, por el Decreto-Ley de 23 de marzo de 1956.
Estas limitaciones, que se aplican en una franja de terreno de 15,24 metros (5 metros a la
izquierda y 10,24 metros de la derecha del eje en el sentido Loeches - Villaverde) son las
siguientes:
e Servidumbre de paso para la vigilancia y mantenimiento y para la colocacién de la
sefializacion.
e Prohibicion de efectuar trabajos de arada a una profundidad mayor de 40
centimetros.
e Prohibicion de plantar arboles o arbustos de tallo alto o variar la cota del terreno.
e Prohibicion de realizar obras sin la autorizacion de CLH.
e Prohibicion de levantar edificaciones o construcciones de cualquier tipo, aunque
tengan caracter provisional.
e Libre acceso del personal y de los elementos necesarios para vigilar, mantener,
reparar o renovar la tuberia y sus instalaciones, con pago de los dafios que se
ocasionen en cada caso.

Asi pues, si la ordenacion prevista no respeta el trazado actual del oleoducto (planimétrica y
altimétricamente) hay que proceder a su retranqueo a una zona verde, respetando en el disefio de
ésta los condicionantes citados.

La situacion anterior se ha producido en el UZP 1.03 “Ensanche de Vallecas” donde se ha
realizado su retranqueo local (en el interior de su ambito) a la zona verde mas cercana, con los
condicionantes de disefio al nuevo trazado impuesto, para este caso particular, por la Compafiia
CLH, S.A.

1.12.4.3.2. ANALISIS Y DIAGNOSTICO

Hay que destacar que el trazado actual del oleoducto se hizo, en su momento, utilizando
terrenos no urbanizables, por lo que los condicionantes y limitaciones anteriormente citados
fueron establecidos atendiendo a este cardcter de suelo no edificable. Por tanto, estos
condicionantes hay que volver a redefinirlos atendiendo al futuro caracter urbano de los
distintos a&mbitos.
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Por otro lado, el trazado actual presenta una topologia rectilinea que dificilmente podra ser
respetada con las futuras ordenaciones, aumentandose con los posibles retranqueos de cada
promocion el nimero de quiebros de la tuberia, la longitud de la misma y la pérdida de carga
hidraulica a salvar por las bombas de impulsion; por lo que resulta probable que los retranqueos
a efectuar hayan de hacerse con didmetro superior al actual.

Otro efecto a considerar son las precauciones complementarias que han de adoptarse para
garantizar la seguridad propia de la instalacion y de la ciudad donde se implementa.

Por tanto, la zona verde a la que se retranquee ha de tener anchura suficiente para alejar el area
urbanizada de la tuberia a la distancia que dictamine la Compaiiia; aunque la mejor solucion de
retranqueo del oleoducto seria volver a ubicarlo, otra vez, en un suelo no edificable y, de ser
posible, que ese caracter pueda permanecer en el tiempo, tal como, en este caso particular, sera
el suelo residual entre el AVE y la M-50. Esta solucién requiere una accion unitaria que habria
de compatibilizarse con las diferentes gestiones temporales de las actuaciones afectadas, asi
como dejar fuera de servicio el tramo recientemente retranqueado en el Ensanche de Vallecas.

Los promotores de cada ambito han de proceder al retranqueo dentro de los suelos interiores a
su ambito, aprovechando los Corredores Medioambientales y Areas de Proteccion
Medioambiental definidos por este Plan Especial, excepto que se acuerde una accién unitaria
entre ellos y se retranquee al pasillo infraestructural entre el AE y la M-50.

1.12.4.3.3. ACCIONES PROPUESTAS

Al objeto de aprovechar, al maximo, la infraestructura existente (bien desde su implantacion,
bien desde el retranqueo recientemente efectuado) el d&mbito de actuacion se divide en dos
tramos: Sur del Ensanche de Vallecas, y por tanto de la N-III, y norte de este sector. Con ello las
acciones propuestas'' y los sectores afectados son:

N18 10 01 Desvio del oleoducto al Sur de la N-III.
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

N1910 01 Desvio del oleoducto al Norte de la N-II1
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”

1.12.4.4. TELECOMUNICACIONES

La liberacion del sector de las telecomunicaciones estd produciendo, una profunda
transformacion de las infraestructuras que soportan este tipo de servicio. Esta transformacion
resulta mas evidente en las instalaciones que utilizan la atmdsfera, como medio de transmision,
frente a las que usan el cable para este fin. Asimismo, las instalaciones utilizadas, desde el punto
de vista de ocupacion del suelo y de los condicionantes urbanisticos y medio ambientales que
imponen, son muy diferentes entre los dos medios de transmision.

El nimero de operadores que actiian transmitiendo a través de la atmosfera es mayor, que los
que lo hacen a través del cable. Entre los primeros se encuentran operadores de radio, television,

' Se utiliza la misma terminologia que en el PGOUM-97 pero iniciandolo con la letra N y afiadiendo a la I de
Infraestructuras la O de Oleoducto.

telefonia, ...; mientras que en los segundos la telefonia es la mas implantada y en menor grado la
telegrafia, television, ...

Respecto de las afecciones sobre el territorio, las instalaciones del primer grupo son puntuales y
tienen un cierto impacto ambiental (paisajistico, por el numero de antenas precisas, y por su
ubicacion en puntos elevados y abiertos, lo que puede constituir un referente visual en el
paisaje). En cuanto a los segundos, precisan una franja de suelo estrecha para la instalacion
del/los cable/s y con un posible impacto paisajistico (longitudinal, si los tendidos son aéreos), e
instalaciones generalmente integradas en la ciudad a la que sirven.

La Ley que regula el mercado es la General de Telecomunicaciones (Ley 11/1998, de 24 de
abril) y su Reglamento (Real Decreto 279/1999, de 22 de febrero). Del ambito de esta Ley se
excluye el régimen basico de radio y television, que estd regulado por las leyes siguientes: Ley
4/1980, de 10 de enero, del Estatuto de la Radio y de la Television; ley 46/1983, de 26 de
diciembre, reguladora del Tercer Canal de Television; y Ley 10/1998, de 3 de mayo, de
Television Privada; ademas de los articulos no derogados de las Leyes 31/1987, de 18 de
diciembre, de Ordenacion de las Telecomunicaciones, 37/1995, de 12 de diciembre, de
Telecomunicaciones por Satélite; 42/1995, de 22 de diciembre, de Telecomunicaciones por
Cable; y 12/1997, de 24 de abril, de Liberalizacion de las Telecomunicaciones.

1.12.4.4.1. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL Y EN PREVISION

Las sefiales telefonicas a transmitir via cable (fibrilar, coaxial, fibra Optica,...) o por la atmoésfera
son generadas en centrales ubicadas, generalmente, en el interior de la ciudad y las mayores de
ellas, normalmente, en edificio exento; las centrales mas pequeiias suelen ubicarse en edificios
integradas con otros usos terciarios o residenciales.

Las necesidades de espacio demandadas por estas centrales estin disminuyendo, conforme
avanza la tecnologia implantada en las instalaciones que contienen. Ahora, el condicionante
mayor, para la implantacién de una nueva central, es la distancia entre la central y los usuarios
que dependen de ella.

Las centrales telefénicas mas cercanas al ambito de estudio, y que podrian satisfacer parte de
la demanda, son:
e Osuna: Al norte del ambito de estudio, en el interior de la Colonia Fin de Semana (o
de Llorente).
e Coslada: Ubicada al norte del ambito de estudio, en el municipio del mismo
nombre.
e Vicalvaro: Al este del ambito de estudio, en el barrio del mismo nombre.
e San Antén: En el sureste del ambito de estudio, en el barrio del mismo nombre, en
el distrito de Vallecas Pueblo.

Las centrales citadas pertenecen todas ellas a la Compaiiia Telefonica, S.A.; del resto de
operadores no se posee informacion estando todos ellos, en la actualidad, en proceso de
penetracion y consolidacion en el mercado.

Estas centrales estan interconectadas entre si, y con las ubicadas en otros municipios, mediante
canalizaciones ligadas a las infraestructuras viarias. Desde las centrales salen las canalizaciones
que proporcionan el servicio de telefonia fija y que cubren todo el territorio.

Ademas de las canalizaciones subterraneas, la distribucion del servicio a las zonas rurales se
realizan mediante tendidos aéreos, los cuales se iran subterranizando, con el desarrollo
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urbanistico del area donde se encuentran, e integrandolos en las nuevas redes subterraneas que
se proyecten.

1.12.4.4.2. ESTIMACION DE LA DEMANDA GENERADA POR LOS
DESARROLLOS PREVISTOS

La demanda generada por los nuevos crecimientos, que el PGOU permite en la zona, se ha
calculado a partir de las edificabilidades maximas posibilitadas por el plan y considerando
dentro de las horquillas definidas para cada uso sus valores medios. Cuando dichos valores han
sido calculados por los redactores de los Planes Parciales se han utilizado éstos, por su mayor
grado de aproximacién a la demanda real. Los valores obtenidos se reflejan en la tabla adjunta
n®7.

A las edificabilidades méaximas del Plan General (definidas s6lo para usos lucrativos) se le
afade, con una edificabilidad maxima del 10% frente a la total, las destinadas a dotacionales
publicos.

Para los usos residenciales se ha considerado una vivienda por cada 90 m* edificables, con una

demanda media de 1,5 lineas telefonicas por vivienda. Para los restantes usos se han
. C . 2 . .

considerado las siguientes demandas medias por cada 100 m” edificables:

o Industrial......c.cccceereriieciieennnne 1
o  Terciario......ccceevceeevveenreeereenne, 4
e Dotacionales publicos............... 2

ESTRATEGIA DEL ESTE: NUEVOS CRECIMIENTOS TABLA N° 7
DEMANDA DE LINEAS
ACTUACIONES INTEGRANTES TELEFONICAS
N° DE LINEAS

UZP.1.04 "VALLECAS - LA ATALAYUELA" ¥ 12.474
UZP.2.01 "DESARROLLO DEL ESTE - EL CANAVERAL" 1) 43.883
UZP.2.02 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS CERROS" 1) 38.513
UZP.2.03 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS AHIJONES" ) 46.422
UZP.2.04 "DESARROLLO DEL ESTE - LOS BERROCALES" 1) 67.536
UZP.3.01 "DESARROLLO DEL ESTE - VALDECARROS" 1) 156.267
UNP.4.03 "NUEVA CENTRALIDAD DEL ESTE" 3) 92.539
TOTALES 457.634

(1) Estimacion a partir de los
datos del PGOU

(2) Datos del Plan Parcial

(3) Datos de la Direccion de Servcios
para el Desarrollo Urbano

1.12.4.4.3. ANALISIS Y DIAGNOSTICO

En general, esta infraestructura es la que mayor flexibilidad posee para adaptarse a las futuras
demandas, siempre que se conozca con antelacion suficiente, mediante datos realistas y seguros,
la prevision del incremento de la demanda para adecuar las instalaciones a dicho crecimiento.
Hay que observar que son las propias compaiiias las primeras interesadas en atender, adecuada y
satisfactoriamente, las distintas demandas de los usuarios, para evitar que se marchen a otra
compaiiia de la competencia.

Aunque las capacidades de las centrales actuales estan aumentando con la tecnologia actual,
dado que cada vez esta permitiendo equipos mas pequefios para atender el mismo niimero de
usuarios, la nueva demanda debera ser satisfecha desde nuevas centrales insertadas en el ambito
de estudio, tanto por la fuerte demanda generada como por la distancia a las centrales existentes.

1.12.4.4.4. ACCIONES PROPUESTAS

Todos los nuevos sectores demandaran, presumiblemente, la instalacion de al menos una nueva
central de telecomunicaciones, exceptuando los ambitos del UZP 1.04 “Vallecas — La
Atalayuela” y UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”, dada su mayor cercania a las centrales
existentes, por un lado, y su menor demanda frente a los restantes sectores, por otro.

El resto de los sectores deberan consensuar con los operadores de telecomunicaciones las
necesidades de suelo precisas para instalaciones de menor tamafio que las anteriores (nodos, por
gjemplo). En principio, y ain considerando una menor densidad que en la actualidad, sera
presumiblemente necesario reservar suelo infraestructural ( con una superficie de orden maximo
1.000 m?) en los sectores siguientes y en niimero de:

UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

N — — =

Respecto al UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”, se estima que con la central que se
implante en El Cafiaveral serd suficiente, precisandose s6lo disponer pequenas superficies para
implantar nodos desde donde distribuir el servicio. Lo mismo cabe decir de la Nueva
Centralidad del Este (UNP 4.03).

Dado el caracter hipotético de estas propuestas no pueden establecerse con ningin caracter
vinculativo.
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1.12.5. Organizacion de las Infraestructuras

La implantacion de infraestructuras en la periferia de las ciudades, y en el suelo rural, no tiene,
en general, ningln tipo de ordenacion, con trazados elegidos en cada caso particular atendiendo
a sus propias necesidades, sin atender normalmente a ningun condicionante de paso obligado,
por lo que el resultado es un estado cadtico de infraestructuras aéreas y subterraneas, con
predominio de las primeras.

El avance de la ciudad obliga a que dicho estado quede necesariamente ordenado, al tener que
discurrir las diferentes infraestructuras por suelo publico y, generalmente, por los viales de
nueva creacion, compatibilizando su trazado con la implementacion de las infraestructuras que
proporcionaran servicio a los nuevos usuarios.

La infraestructura preexistente en el territorio, en unos casos podra ser también utilizada para
proporcionar servicio a la ciudad, pero, en otros casos, s6lo usara el suelo de paso hacia otras
zonas. En el primero quedara integrada con las nuevas infraestructuras a implementar y en el
segundo solo serd una infraestructura independiente a compatibilizar su trazado con las
restantes, o retranquearlas hacia una nueva zona periférica.

El aspecto subterraneo o aéreo de las infraestructuras preexistentes introduce otra variable a
observar. Si la infraestructura de paso es aérea, y econdomicamente resulta rentable que prosiga
aérea, convendra retranquearla a una zona no edificable; si es subterranea dicho retranqueo, a
esa misma zona de la anterior, s6lo serd conveniente si econdmicamente presenta ventajas frente
a discurrir por los nuevos viales. Si la infraestructura aérea tiene que prestar también servicio a
la nueva ciudad, la mejor solucion seria subterranizarla para evitar los impactos medio
ambientales que suelen presentar. No obstante, en ciertos casos, la subterranizacion puede
presentar problemas técnicos del propio funcionamiento de la infraestructura, ademas de los
derivados del mantenimiento y explotacion posterior, por lo que, en dichos casos, habra de
retranquearse a uno de los espacios libres de la nueva ciudad.

1.12.5.1. PASILLOS INFRAESTRUCTURALES

Todas aquellas infraestructuras (aéreas o subterrdneas) que sélo usan el territorio de paso
conviene coordinarlas para que sus trazados respondan a criterios de ordenacion del suelo,
eliminando las heterogeneidades resultantes de trazados que so6lo atienden a sus propias
necesidades de conexion de una zona con otra.

Por ello, se propone que dichas infraestructuras discurran por pasillos infraestructurales
dispuestos para tal fin. En el Plan General se definieron pasillos eléctricos para retranquear las
lineas aéreas a estos pasillos. Se propone que esta figura se amplie para admitir en ellos otras
infraestructuras, generalmente subterraneas, tales como agua y gas, o cualquier otra de nueva
implantacion y que conviniera por ellos discurrir.

Estos pasillos se grafian en el plano 1.8.1: Pasillos y Galerias de servicios Existentes o en
prevision. Grado de Definicion

1.12.5.2. GALERIAS DE SERVICIOS

La compatibilizacion de todas las infraestructuras que prestan servicio a una ciudad ocupa una
parte importante del suelo de los viales. Algunos de estos servicios resulta imprescindible que
discurran por aceras; sobre todos aquellos que proporcionan acometida directa a los usuarios,

exigiendo que la manipulacion de apertura o cierre de la acometida quede en acera, para
garantizar la seguridad del operario que la ejecuta.

Las infraestructuras que no proporcionen servicio directo a los usuarios pueden discurrir bajo
calzadas, dado que sus operaciones de manipulacion son menos frecuentes y sus organos de
maniobra estan, generalmente, a mayor profundidad. No obstante, la seguridad del operario que
ejecute dichas maniobras ha de quedar garantizada mediante el desvio puntual del trafico viario.

Por otro lado, la sustitucion por averia de un tramo de una infraestructura cualquiera, la
modificacion de las caracteristicas de una acometida existente, la implantaciéon de una nueva
infraestructura, etc., son operaciones que requieren el levantado de los pavimentos para su
ejecucion.

Esta afeccion es mayor cuanto mas importante sea la via publica sobre la que se produce. Por
tanto, en los viales de fuerte atraccion de trafico rodado o peatonal, aminorar esas afecciones,
por actuaciones infraestructurales, resulta muy conveniente, proporcionando una mayor calidad
a la ciudad si esas infraestructuras discurren por galerias de servicio.

Por tanto, se propone instalar una red de galerias de servicios por los viales mas importantes y
en todo el ambito de estudio, la cual se grafia en el plano 1.8.1: Pasillos y Galerias de Servicios
Existentes o en prevision. Grado de Definicion.

Las instalaciones en una galeria de servicio han de ser contempladas bajo dos aspectos bien
diferenciados como son: analisis de las instalaciones que justifican su disefio y construccion y
disefio de aquellas instalaciones auxiliares que las galerias necesitan para su explotacion y
mantenimiento.

Las instalaciones de servicios urbanos que utilizan habitualmente las galerias son: energia
eléctrica, comunicaciones (voz y datos), abastecimiento de agua, recogida de residuos
domésticos, etc. y son las que definiran con sus condicionantes técnicos el disefio de las mismas,
compatibilizando sus especiales particularidades. Conviene destacar que las redes urbanas
habitualmente son subterraneas excepto en el caso de la energia eléctrica que en su penetracion
en el término municipal de Madrid es en aéreo, y es esta infraestructura la que necesita un
analisis mas detallado para la utilizacion de galerias, y la que mas problemas resolvera
eliminando los tendidos aéreos no sélo en el aspecto técnico sino en el aspecto social, a medida
que se desarrolle el tejido urbano.

El uso de la galeria por la energia eléctrica no es habitual en el nivel de baja tension ya que
requeriria ir perforandola continuamente para dar suministro a los abonados. Es, sin embargo,
mas frecuente su uso en las redes de media tension (15 y 20 kV) y de alta tension (45, 66, 132y
220 kV) y su técnica de instalacion es funcion de la tecnologia del cable utilizado (tipo de
aislamiento) y de la compania suministradora a la que pertenece.

Las técnicas habituales de instalacion son variadas y van desde los soportes con abrazaderas
para su fijacion, permaneciendo colgados, hasta su instalacion en bandejas de escalera o canales
metalicos sobre soportes o en canales independientes en el suelo de las galerias.

Finalmente conviene resefiar que, junto a la técnica de instalacion del cable, la galeria precisa
una serie de instalaciones auxiliares propias, como son:

- Instalacion eléctrica de baja tension que dé servicio al alumbrado normal de la galeria, al
alumbrado de emergencia y sefalizacion mediante equipos autébnomos con bateria
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recargable, y a los enchufes necesarios para operaciones de mantenimiento y de nuevas
instalaciones, destinados a evitar el uso de equipos electrogenos portatiles que en una obra
de superficie son muy utiles, pero que en una galeria implican riesgos adicionales.

- Instalacion de proteccion de incendios que sera funcion del disefio de la galeria, de su
longitud, de sus vias de evacuacion al exterior, etc. y que en general constara del alumbrado
de emergencia y sefalizacion ya citado, de instalaciones de extintores portatiles de polvo
seco polivalente de eficacia adecuada, y de un sistema de deteccion automatica de incendios
con detectores, pulsadores de alarma y campanas.

1.12.5.3. CAJONES DE SERVICIOS

Los cajones de servicios tienen en principio la misma funcionalidad que las galerias de
servicios. La diferencia entre ambos estriba en su posicion altimétrica respecto al pavimento de
los viales. Mientras que la galeria de servicio es profunda, los cajones de servicios se ubican en
la superficie. Otro elemento diferenciador es la altura del cajon respecto a la galeria. En las
galerias una persona de pi¢ ha de circular por ella sin tener que agachar la cabeza y menos atn
el tronco; en los cajones este condicionante no es imprescindible ya que la apertura del cajon
permite que la persona sobresalga del pavimento. Por tanto, la accesibilidad al cajon limita la
utilizacidon de los mismos a los casos en que sobresalir del pavimento sea posible (aceras) y s6lo
transitoriamente, ya que dicha apertura ha de hacerse con las protecciones adecuadas y
sefializacion precisa para evitar caidas de peatones a las mismas.

El cierre de los cajones se realiza normalmente mediante cobijas que pueden levantarse a través
de asas dispuestas con tal fin. Por tanto, requieren que dichos elementos de apertura sean
accesibles, por lo que un cajon supone una ruptura de la homogeneidad de los pavimentos donde
se implanten (aglomerado de calzadas y acerados). Por ello la solucidon del cajon de servicio
tiene un caracter mas localista que la solucion de galerias, utilizandose so6lo en areas puntuales
donde por problemas de paso, u de otro tipo, no pueda instalarse una galeria.

Los Planes Parciales deberan definir los trazados de las redes de cajones de servicios,
compatibilizando y completando su alcance con la red de galerias de servicios igualmente
predisefiada. En los Proyectos de Urbanizacion, de los sectores que desarrollen los Planes
Parciales, se definird con toda precision todas las galerias y redes de cajones de servicios,
prestando especial atencion a los cruces de viales importantes, servicios que acogen, sistemas de
implantacion, seguridad, accesos, etc.

1.12.5.4. ACCIONES PROPUESTAS
1.12.54.1. PASILLOS INFRAESTRUCTURALES

Este Plan Especial propone un nuevo pasillo radial, ligado al Eje del Sureste, de anchura 50 m,
que complementa a los pasillos eléctricos definidos por el PGOUM-97.

Asimismo, se propone que los citados pasillos eléctricos del Plan General sean también
acogedores de cualquier otra infraestructura subterranea, pasando a denominarse pasillos
infraestructurales.

La estructura propuesta de pasillos infraestructurales consta de uno (1) transversal, de anchura
100 m, definido sobre el espacio que queda entre el AVE y la M-50, tres (3) radiales de
penetracion (paralelos a la R-3, N-III y Eje del Sureste) y otros hacia el exterior que siguen los
trazados actuales de tendidos eléctricos aéreos y que el Plan Especial mantiene.

La anchura fijada ha de considerarse minima. Su posible superior dimension ha de fijarse por el
Plan Parcial en funcion de las infraestructuras que por él vayan a discurrir.

En el caso del pasillo entre el AVE y la M-50 se considera fundamental que este pasillo discurra
entre ambas infraestructuras. Solo en el caso de que, por la densidad de éstas, sea preciso una
ocupacion superior a la existente en dicha banda, se permitira el paso de algunas de ellas al este
de la M-50, pero siempre dentro de los limites del Plan Parcial.

Los pasillos infraestructurales propuestos aparecen recogidos en el plano O.5.1: “Acciones
propuestas sobre las redes de pasillos infraestructurales y galerias de servicios”

1.12.5.4.2. GALERIAS DE SERVICIOS

Se propone desde este Plan Especial la insercion de una red de galerias de servicios sobre las
redes viarias urbanas y distritales, las cuales permitiran interconectar los servicios que discurren
por ellas entre los distintos sectores y con el adyacente del Ensanche de Vallecas. Su ntimero y
seccion se determinara por los Planea Parciales en funcion de los servicios a incorporar.

Las galerias de servicios propuestas aparecen recogidas en el plano O.5.1: “Acciones propuestas
sobre las redes de pasillos infraestructurales y galerias de servicios”

Las acciones propuestas estan ligadas al sector donde se han de implementar. Estas son'”:

N18 IP 01 Galerias de Servicios en UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
N18IP 02 Galerias de Servicios en UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

NI19IP 01 Galerias de Servicios en UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Cafiaveral”
NI19 1P 02 Galerias de Servicios en UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
NI9IP 03 Galerias de Servicios en UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
NI19 IP 04 Galerias de Servicios en UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”

N20IP 01 Galerias de Servicios en UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

'2 Para denominarlas se ha usado la misma terminologia que en el PGOUM-97 pero inicidndolo con la letra N y
afladiendo a la I de Infraestructuras la P de Pasillos y Galerias de Servicios.
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1.13. INVENTARIO DE ACCIONES

Este Plan Especial propone dos tipos de acciones: unas de caracter s6lo normativo y otras que
suponen una inversion a ejecutar. Las primeras son genéricas y condicionan a la ordenacion de
los Planes Parciales pero no se substancian en acciones particularizadas. Las segundas estan
localizadas y, aunque también pueden condicionar la ordenacion, si que suponen acciones
sujetas a una inversion.

Respecto a estas tltimas acciones en el anejo n® 3 “Definicion e Inventario de Acciones” se
definen y justifican cada una de las mismas contempladas en este Plan Especial y, ello, para
cada tipo de infraestructuras. Dentro de cada una de las fichas realizadas se ha estimado su coste
y se ha definido el plazo estimado para la ejecucion de las obras (por si mismas), sin estudiar su
interaccion con las restantes acciones, de esa u otro tipo de infraestructura

Se reflejan, a continuacidon, de manera concisa las distintas acciones definidas, usando, siempre
que resulta posible, la misma denominacién que en el PGOUM-97. Cuando la accién es nueva,
respecto al Plan General, se la ha denominado con la misma terminologia que en éste, pero
iniciandola con la letra N.

En las acciones de Infraestructuras, a la I, usada en el PGOUM-97, se le ha adicionado otra letra
indicativa del grupo en cuestion. Asi, la terminologia utilizada es:
= JA: Abastecimiento de Agua Potable
= [R: Riego con Agua Reciclada
= [S: Saneamiento y Depuracion de la Aguas Residuales
= IC: Cauces Publicos
= [E: Energia Eléctrica
= IG: Energia Gasica
= ]O: Energia Oleohidraulica
= [T: Telecomunicaciones
= [P: Pasillos y Galerias de Servicios

Al nombrar cada accion, se indica, asimismo, el sector sobre el/los que se implementa. Para una
mayor informacion, sobre el contenido de cada una de las acciones, véase el Anejo n° 3 y los
apartados de Acciones Propuestas, para cada infraestructura, dentro de la Descripcion y
Justificacion de la Solucion Adoptada.

1.13.1. Infraestructura Medioambiental

Todas las acciones propuestas pertenecen al primer grupo. Es decir son de caracter normativo y
no suponen acciones localizadas dependientes de una inversion.

Por ello no puede hablarse de una inversion determinada puesto que estan sujetas a
determinaciones posteriores que definiran y acotaran el orden de la posible inversion.

Sélo en el caso de los arroyos se producen acciones locales, tendentes a su proteccion, ligadas
con la red de saneamiento, por lo que se remite al apartado 1.12.2.4.

1.13.2. Infraestructura Viaria y de Transporte Publico
1.13.2.1. ACCIONES VIARIAS
1.13.2.1.1. ACCIONES DE RED VIARIA METROPOLITANA

18 C006  Avda. del Sureste. (Eje del Sureste en la denominacién del M° de Fomento)
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
18 C012  Vias de Servicio (Colectoras) Autovia de Levante (N-III)
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

19 C008  Avda. del Este (Prolongacion Eje O’Donnell, R-3)
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

19C009 M-50. Tramo N-IV / N-II
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

NI8 CO01 Vias Colectoras de la M-45, entre el Eje del Sureste y la Gran Via Urbana
del Sureste
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N18 C02 Vias Colectoras de la M-50, en el nudo con el Eje del Sureste
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N18 C 03 Vias Colectoras del Eje del Sureste, entre la M-40 y la M-45
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N18 C 04 Vias Colectoras de la M-45, entre el Eje del Sureste y el Ensanche de
Vallecas
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N18 C 11  Vias Colectoras N-III, entre la M-45 y el limite del T.M.
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”

N19 C 01 Vias Colectoras de la M-45, entre la N-III y la R-3
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
N19 C 02 Vias Colectoras de la R-3, entre la M-45 y la M-50
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
N19 C03 Vias Colectoras de la M-45, entre la R-3 y la M-50
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
N19 C 13 Vias colectoras de la R-3, entre M-40 y M-45
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

N20 C 03 Vias colectoras de la M-40, entre R-3 y Variante N-II
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

N20 C 04 Vias colectoras de la Variante N-II, entre M-40 y Acceso al CT de Coslada
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”
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1.13.2.1.2.
18 C 013

19C019

N18 C 05

N19 C 04

1.13.2.1.3.
18 C 004

18 C 005

18 C 015

18 C 018

18 C 019

19 C 001

19 C 018

19 C 021

19 C 022

19 C 024

19 C 025

19 C 026

20 C 002

ACCIONES DE RED VIARIA URBANA

Gran Via Urbana del Sureste. Tramo 111
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

Gran Via Urbana del Sureste. Tramo I, desde accion N19 C 12
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”

Gran Via Urbana del Sureste, en el borde sur del UZP 3.01 “Desarrollo del
Este — Valdecarros”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

Gran Via Urbana del Sureste, en el borde norte del UZP 2.01 “Desarrollo
del Este — El Cafiaveral”
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El1 Canaveral”

ACCIONES DE RED VIARIA DISTRITAL

Ampliacion Ctra. a Villaverde (M-602,a). Tramo en UZP 1.04
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”

Via Borde Suroeste Ensanche de Vallecas. Tramo en UZP 1.04
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”

Via Borde Suroeste Ensanche de Vallecas. Tramo II
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

Via Meridional Desarrollos del Sureste. Tramo I
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

Via Meridional Desarrollos del Sureste. Tramo 11
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

Via de Mercancias (M-214). Tramo II
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

Eje Norte — Sur Estructura de Vicalvaro. Tramo |
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
Eje Este — Oeste Estructura de Vicalvaro
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
Conexion G.V.U. Del Sureste / Cen. del Este. Tramo II
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
Eje Norte — Sur Estructura de Vicalvaro. Tramo 11
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
Nuevo Trazado Ctra. a Rivas (M-214 Y M-203). Tramo II hasta M-50
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
Conexion San Fernando / Rivas. Tramo II hasta accion N19 C 12
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”

Nueva Ctra. Puente Vicalvaro a N-II (M-214,a)
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

20C012

20C013

20C014

NI18 C 06

N18 C 07

N18 C 08

N18 C 09

N18C 10

N19 C 05

N19 C 06

N19 C 07

N19 C 08

N19 C 09

N19C 10

N19 C 11

N19C 12

N20 C 01

N20 C 02

N20 C 05

Ampliacion Ctra. de San Blas a Coslada (M-201)

UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”
Eje Norte — Sur Centralidad del Este

UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”
Eje Este — Oeste Centralidad del Este

UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

Vias Perimetrales de Servicio de la M-45, entre el Limite de Valdecarros y
el Eje del Sureste
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

Vias Perimetrales de Servicio del Eje del Sureste, entre la M-45 y la M-50
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
Vias Perimetrales de Servicio del Eje del Sureste, entre la M-40 y la M-45
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
Vias Perimetrales de Servicio de la M-45, entre el Eje del Sureste y la Via
Borde Suroeste “Ensanche de Vallecas”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
Conexion Gran Via Urbana del Sureste / Via Meridional, en el norte de
Valdecarros
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

Vias Perimetrales de Servicio de la N-III, entre la M-45 y la M-50

UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”

UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
Vias Perimetrales de Servicio de la M-45, en el ambito del UZP 2.04
“Desarrollo del Este — Los Berrocales”
Vias Perimetrales de Servicio de la R-3, entre la M-45 y la M-50

UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”

UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
Vias Perimetrales de Servicio de la M-45, entre la R-3 y la M-50

UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”

UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
Vias Perimetrales de Servicio de la R-3, en el ambito del UZP 2.01
“Desarrollo del Este — El Cafiaveral”, al oeste de la M-45
Vias Perimetrales de Servicio de la M-45, en el ambito del UZP 2.03
“Desarrollo del Este — Los Ahijones”
Remodelacion de 1la M-203, al sur del Cerro del Almodovar

UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
Conexion Gran Via Urbana del Sureste / Via Conexién San Fernando —
Rivas

UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”

Conexion norte Eje Norte — Sur Centralidad del Este / Nueva Ctra. Puente
Vicalvaro a N-II (M-214,a)

UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”
Conexion este Eje Norte — Sur Centralidad del Este / Nueva Ctra. Puente
Vicalvaro a N-II (M-214,a)

UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”
Vias Perimentrales de Servicio de la Variante N-II, entre M-40 y Acceso al
CT de Coslada
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UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

1.13.2. Infraestructura Hidraulica
1.13.2.1. ACCIONES DE ABASTECIMIENTO DE AGUA POTABLE
18 1002 Arteria Abastecimiento Agua al Ensanche de Vallecas
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
191001 Deposito de Cerro Almodévar. CYII
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
191003 Arteria Abast. Agua Refuerzo a Rivas Vaciamadrid
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
191007 Arteria Abastecimiento Agua Desarrollos del Este
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
201010 Arteria Abastecimiento Nueva Centralidad del Este
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”
N18IA 01 Cierre de la Arteria de Suministro a La Atalayuela con la de la Ctra.
Vallecas a Villaverde
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
N18 IA 02 Arteria de suministro sur a Valdecarros
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
NI18IA 03 Arteria de suministro noreste a Valdecarros
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N18IA 05 Conexion “6° Deposito de Vallecas”- “UZP 1.04 La Atalayuela”
UZP 1.04 “La Atalayuela”
UZP 3.01 “Valdecarros”
NI18IA 06 Conexion “2°y 3% Depositos”- UZP 3.01 Valdecarros”
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N20 IA 01 Cierre Arteria de Abastecimiento Nueva Centralidad del Este con Arteria
Abastecimiento Desarrollo del Este
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
1.13.2.2. ACCIONES DE RIEGO CON AGUA RECICLADA
N18 IR 01 Tratamiento Terciario y Estacion de Impulsion
N18 IR 02 Tuberia Principal de Impulsiéon. Tramo I. Sur de la N-II1

UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”

N18 IR 03

NI19 1R 01

N19 1R 02

N19 IR 03

NI19 IR 04

N20 IR 01

N20 IR 02

N20 IR 03

1.13.2.3.

181001

NI18IS 01

NI18 IS 02

NI8 IS 03

NI19IS 01

NI19 IS 02

NI19 IS 03

UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
Tuberia Secundaria de Impulsion al Suroeste de Valdecarros
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

Tuberia Principal de Impulsion. Tramo II. Norte de la N-II1
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
Tuberia Principal de Impulsién. Suministro a Los Cerros
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
Tuberia Principal de Impulsion. Suministro al Noroeste del Ambito
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Cafaveral”
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”
Tuberia Secundaria de Impulsion al Cerro de La Herradura Norte
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”

Tuberia Principal de Impulsion. Suministro a San Blas
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

Tuberia Principal de Impulsion. Suministro a Colonia Fin de Semana
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

Tuberia Principal de Impulsion. Suministro a La Peineta
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

ACCIONES DE SANEAMIENTO Y DEPURACION DE LAS AGUAS
RESIDUALES

Nueva E.R.A.R. La Gavia

UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”

UZP 3.01 “Desarrollos del Este — Valdecarros”
Ampliacion de capacidad E.R.A.R. Sur

UZP 3.01 “Desarrollos del Este — Valdecarros”
Colector de Yeseros II

UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
Colector de Vallecas - Vilaverde 11, 2* Fase

UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”

Ampliacion de capacidad E.R.A.R. Sur Oriental
UZP 2.01 “Desarrollos del Este — El Cafiaveral”
UZP 2.02 “Desarrollos del Este — Los Cerros”
UZP 2.03 “Desarrollos del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollos del Este — Los Berrocales”
UZP 3.01 “Desarrollos del Este — Valdecarros”
Colector de Vicalvaro II y Complementarios
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
Colector de Ahijones y Berrrocales
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211002

1.13.2.4.
NI8 IC 01

NI18 IC 02

NI18 IC 03

N19 IC 01

NI19 IC 02

UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
UZP 3.01 “Desarrollos del Este — Valdecarros”

Ampliacion E.R.A.R. Rejas
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

ACCIONES SOBRE CAUCES PUBLICOS

Acondicionamiento del Arroyo de La Gavia

UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”

UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
Tanque de tormentas La Gavia Centro

UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”

UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
Tanque de tormentas La Gavia Sur

UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

Acondicionamiento del Arroyo de Los Migueles
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
Tanque de tormentas Los Migueles
UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”

1.13.3. Infraestructura Energética

1.13.3.1.
N18 IE 01

NI18 IE 02

N18 IE 03

N18 IE 04

N18 IE 05

N18 IE 06

N18 IE 07

ACCIONES DE ENERGIA ELECTRICA

ETD La Atalayuela
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
ETD Valdecarros Este
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
ETD Valdecarros Oeste
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
Retranqueo Aéreo Linea (L-1) a EDAR Sur, UF, 45 kV, SC
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
Subterranizacion Linea (L-1) Getafe — Vallecas, UF, 45 kV, DC
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
Subterranizacion Linea (L-1) a VERTRESA y ENADIMSA, UF, 45 kV,
SC
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
Subterranizacion Linea (L-6) Loeches — Puente de la Princesa, UF, 132 kV,
DC
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”

NI18 IE 08

N18 IE 09

NI8IE 10

NISIE 11

NI8IE 12

NI8IE 13

NI8 IE 14

NI19 IE 01

NI19 IE 02

NI19IE 03

N19 IE 04

NI19 IE 05

NI19IE 06

N19 IE 07

NI19 IE 08

NI19IE 09

N20 IE 01

Subterranizacion Linea (L-9) Villaverde — Coslada, UF+ID, 220 kV, SC

UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

Subterranizacion Linea (L-10) Villaviciosa - Coslada, UF+ID, 220 kV, SC

UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

Retranqueo Aéreo Linea (L-11) Morata — Vicalvaro, ID, 220 kV, SC

UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”

UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”

Retranqueo Aéreo Linea (L-12) Morata 1 — Villaverde, ID, 220 kV, SC

UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

Retranqueo Aéreo Linea (L-13) Morata 2 — Villaverde, ID, 220 kV, SC

UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

Retranqueo Aéreo Linea (L-14) Villaverde — San Sebastian de los Reyes,
ID, 220 kV, SC

UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”

UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
Subterranizacion Linea (L-15) Villaverde — Cerro de la Plata, UF, 220 kV,
SC

UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”

ETD Berrocales

UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
ETD Ahijones

UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
ETD El Canaveral

UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”

Subterranizacion Linea (L-6) Loeches — Puente de la Princesa, UF, 132 kV,
DC

UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”

UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
Subterranizacion Derivacion a Coslada de la Linea (L-6) Loeches — Puente
de la Princesa, UF, 132 kV, 2 DC

UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”

UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”

Subterranizacion Linea (L-7) Loeches — Coslada, UF, 220 kV, DC

UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”

UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
Subterranizacion Linea (L-8) Loeches — Vallecas, UF, 220 kV, DC

UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”

UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
Subterranizacion Linea (L-9) Villaverde - Coslada, UF+ID, 220 kV, SC

UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”

UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”

UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
Subterranizacion Linea (L-10) Villaviciosa - Coslada, UF+ID, 220 kV, SC

UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”

UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”

UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”

Subterranizacion Linea (L-2) Coslada - Vallecas, UF, 45 kV, DC

TOMO I. MEMORIA
Marzo 2002

Pagina 59 de 82



PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURAS DEL SURESTE DE MADRID

DOCUMENTO DE APROBACION DEFINITIVA

UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

N20IE 02 Subterranizacion Linea (L-3) Coslada - Valderribas, UF, 45 kV, SC
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

N20 IE 03  Subterranizacion Linea (L-4) Coslada - Canillejas, UF, 45 kV, 2 DC
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

N20IE 04 Subterranizacion Linea (L-5) Ardoz - Vicalvaro, ID, 132 kV, DC
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

N20 IE 05 Subterranizacion Linea (L-11) Morata - Vicalvaro, ID, 220 kV, SC
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

N20 IE 06 Subterranizaciéon Linea (L-14) Derivacion a Vicalvaro de la Linea

Villaverde - SSRR, ID, 220 kV, DC

UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

N20IE 07 Subterranizacion Linea (L-16) Coslada - Canillejas, UF, 220 kV, SC
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

1.13.3.2. ACCIONES DE ENERGIA GASICA

18 1007 Antena Gas MPB Distribuidor S.E. Tramo I
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

N18 IG 01 Antena de Alimentacion, en APA, al Sureste de Madrid
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N181G 02 ERM, APA / MPB, Valdecarros
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N181G 03 ERM, APA /MPB, La Atalayuela
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
N18 IG 04 Arteria de Conexion, en MPB, ERMs Valdecarros — Los Ahijones. Tramo
I: Valdecarros
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N18IG 05 Antena de Alimentacion, en MPB, al UZP 1.04 “La Atalayuela” y
Conexion con ERM Valdecarros
UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N18 IG 06 Conexion ERM Valdecarros con Antena Distribuidor S.E.
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

N191G 01 Retranqueo de la Antena de Alimentacion, en APA, al PEGN de Santa
Eugenia
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”
N191G 02 ERM, APA / MPB, Los Ahijones
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
N191G 03 ERM, APA / MPB, Vicalvaro Industrial

N191G 04 ERM, APA / MPB, Nueva Centralidad del Este
UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”
N19 IG 05 Arteria de Conexion, en MPB, ERMs Valdecarros — Los Ahijones. Tramo
II: Los Berrocales y Los Ahijones
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”

N191IG 06 Arteria de Conexion, en MPB, ERMs Vicalvaro Industrial — Los Ahijones
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
N191G 07 Antena de Alimentacion, en MPB, a los UZP 2.01 “El Canaveral” y UZP
2.02 “Los Cerros” y Conexion con red de Coslada

N20IG 01 Antena de Alimentacion, en MPB, al UNP 4.03 “Nueva Centralidad del
Este” y Conexion con San Blas

1.13.3.3. ACCIONES DE ENERGIA OLEOHIDRAULICA

N18 10 01 Desvio del oleoducto al Sur de la N-III
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
N18 10 01 Desvio del oleoducto al Norte de la N-II1
UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”
UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”

1.13.3. Organizacion de las Infraestructuras

NI8IP 01 Galerias de Servicios en UZP 1.04 “Vallecas — La Atalayuela”
N18 IP 02 Galerias de Servicios en UZP 3.01 “Desarrollo del Este — Valdecarros”

N191IP 01 Galerias de Servicios en UZP 2.01 “Desarrollo del Este — El Canaveral”
NI19IP 02 Galerias de Servicios en UZP 2.02 “Desarrollo del Este — Los Cerros”
N19 1P 03 Galerias de Servicios en UZP 2.03 “Desarrollo del Este — Los Ahijones”
N19 1P 04 Galerias de Servicios en UZP 2.04 “Desarrollo del Este — Los Berrocales”

N20 IP 01 Galerias de Servicios en UNP 4.03 “Nueva Centralidad del Este”

1.14. PROGRAMACION DE LAS ACCIONES

Los plazos de ejecucion estimados para cada accion, en el Anejo n° 3 “Definicion e Inventario
de las acciones”, son independientes de la ejecucion de otras acciones diferentes a la estudiada.
Es decir, no consideran la interaccion existente entre una y otra accion, asi como la posibilidad
de ejecucion simultanea entre ellas. En todo caso, los plazos de ejecucion se consideran
indicativos y en ninglin caso pueden estimarse vinculantes.

La posible constitucion de grupo de acciones afines, que puedan ejecutarse mediante contratos
de obras unicos, sobrepasa las definiciones de este Plan Especial, puesto que depende de
decisiones relativas a la gestion del mismo que se tomaran posteriormente.

Asimismo, parte de las acciones definidas pueden, o han de, ejecutarse simultaneamente con las
obras de urbanizacion. Sin embargo, algunas acciones, al ser fundamentalmente de conexion
con el exterior e interconexion entre los sectores, conviene que sean ejecutadas
independientemente a las obras de urbanizacion de los diferentes sectores, al objeto de que
ningun desarrollo dependa temporalmente de otro.
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En este sentido, las acciones de vias colectoras, sobre todo, y vias perimetrales de servicio, en
ciertos casos, han de ejecutarse independientemente del desarrollo del sector donde se inserta,
dado que sirven a otros sectores distintos y éstos no deben quedar condicionados al desarrollo
del primero. Y ello, independientemente de quién sea el gestor que las realice.

Similares comentarios caben hacer con las restantes infraestructuras: abastecimiento,
saneamiento, gas, etc.

Un aspecto diferente lo plantea el desvio de infraestructuras existentes (electricidad, gas,
oleoducto, etc.) ya que conviene que sean acometidos de una manera unitaria, pero pueden
permanecer en su posicion actual hasta que la finalizacion de las obras de urbanizacion lo
demanden e, incluso, ejecutarse individualmente por cada sector, a costa, presumiblemente, de
obras provisionales que hayan de ser demolidas posteriormente.

En consecuencia, dado el coste total de las acciones propuestas, se estima un plazo global de 5
afios para su ejecucion.

Con ello la programacion propuesta de las acciones se refleja en el cuadro siguiente:

ACCIONES PROPUESTAS ANOS
1° 2°

4°

Infraestructura Viaria
Viario Metropolitano
Viario Urbano
Viario Distrital
Infraestructura Hidraulica
Abastecimiento
Riego con Agua Reciclada
Saneamiento. Colectores
Proteccion de Cauces
Infraestructura Energética
Energia Eléctrica
Energia Gasica
Energia Oleohidraulica
Organizacion de las Infraestructuras
Galerias de Servicios

=]

=]

Las acciones propuestas sobre Depuracion de las Aguas Residuales quedan fuera de esta
programacion, dado que son necesarias cuando los usuarios vayan a estar instalados pero no
antes; es decir han de adelantarse ligeramente a las obras de edificacion, pero podran diferirse
respecto a las de urbanizacion.

1.15. PRESUPUESTO DE LAS ACCIONES

El presente documento supone una profundizacion y actualizacion sobre lo contenido en las
fichas de desarrollo de los distintos ambitos y demas documentacion del PGOUM-97,
clarificando, desarrollando y estableciendo los imprescindibles aspectos de coordinacion y
conexiones con el exterior que la magnitud de los desarrollos, objeto del presente Plan Especial,

demandan. Asimismo establece, cuantifica y valora el conjunto de infraestructuras exteriores e
interiores de influencia sobre el conjunto de la pieza precisas para hacerlo viable; aportando, por
tanto, un estudio global imposible de abordar desde la vision parcial de cada uno de los ambitos
delimitados por el PGOUM-97.

Este desarrollo y ampliacion de las acciones definidas por el PGOUM-97 no supone un aumento
de los costes de urbanizacion, dado que lo que hace es compatibilizar, definir y racionalizar
infraestructuras que siempre habrian de ser satisfechas por los promotores, de acuerdo a los
diversos convenios urbanisticos firmados y la legislacion urbanistica aplicable. En tltimo
término, la compatibilizacion de las diversas acciones, y la racionalidad de las mismas, permite
disminuir los costes totales de la urbanizacion global, suponiendo, por tanto, un ahorro general
frente al desarrollo individualizado de cada sector.

Los costes ahora definidos son una estimacion acorde con el nivel obtenido en este documento.
El desarrollo posterior de cada una de las acciones modificara la presuncion econdémica
realizada, alterando las asignaciones ahora propuestas. Por ello, ni el coste total definido ni las
asignaciones presupuestarias realizadas no son vinculantes, son s6lo un marco de referencia, el
cual podra ajustarse y modificarse con los acuerdos que puedan convenirse entre los sectores
afectados, siempre y cuando mediante dichos acuerdos se garantice la ejecucion completa de la
accion. Estos acuerdos deberan estar incluidos en los Planes Parciales correspondientes. En caso
de desacuerdo entre los sectores prevaleceran las asignaciones realizadas en este Plan Especial.

El coste globalizado de las acciones se adjunta en el cuadro siguiente. El coste pormenorizado
por accion puede verse en el Estudio Economico Financiero.

ACCIONES PROPUESTAS INVERSION
Mpta

Infraestructura Viaria 107.805
Viario Metropolitano 27.760

Viario Urbano 14.216

Viario Distrital 50.838
Infraestructura Hidraulica 12.595
Abastecimiento 6.265

Riego con agua reciclada 1.075
Saneamiento. Colectores 4.340
Proteccion de cauces 915
Infraestructura Energética 34.941
Energia Eléctrica 27.852
Energia Gasica 6.380
Energia Oleohidraulica 709
Organizacion de las Infraestructuras 16.840
Galerias de servicios 16.840
TOTAL 172.181

Anadiendo las acciones de Depuracion de las Aguas Residuales (15.700 Mpta diferidos,
respecto a la programacion realizada) se obtiene el monto total de 169.996 Mpta.

1.16. DESARROLLO DEL PLAN ESPECIAL

Muchas de las acciones definidas en este Plan Especial (viarios urbanos y distritales, desvios de
infraestructuras...) podran ser desarrolladas individualmente por cada sector, dado que el
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sistema de ejecucion, establecido en el Plan General de Ordenacion Urbana de Madrid de 1997
para los ambitos, es el de compensacion, por lo que seran los propios sectores los que tendran
que resolver aquellos aspectos que solo afecten a su ambito y ser contempladas estas obras
como cualquier otra de urbanizacion dentro de su Plan Parcial, de acuerdo con la legislacion
vigente.

Las acciones gestionadas directamente por los sectores deberan, de acuerdo con la legislacion
vigente, ejecutar las conexiones de sus redes con el exterior, aunque para ello precisen suelos
externos o que dicha infraestructura pueda servir, en el futuro, a otros d&mbitos. Estos aspectos
deberan formar parte de los acuerdos que se realice entre los sectores, definiendo en ellos tanto
el reparto de costes que convengan como la programacion de las obras.

Asi pues, las acciones comunes a dos 0 mas a&mbitos podran convenirse y ejecutarse de mutuo
acuerdo, y unicamente cuando no se formalice dicho acuerdo, podra intervenir la
Administracion Municipal, en virtud de la legislacion urbanistica vigente, con el fin de dar
cumplimiento a los objetivos marcados en el planeamiento urbanistico general.
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